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BATERIAS MTECH
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Quer mais energia e durabilidade?

Baterias
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Livre de Manutengio
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RESISTENCIA CONTRA IMPACTOS.

TECNOLOGIA

POSSUI COMPONENTES DE ALTA QUALIDADE QUE
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GARANTINDO MAIS ENERGIA NA PARTIDA DO VEICULO.
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No trénsito, a vida vermn primeiro.
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PECA FACIL
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ALTERNADOR/ COMBUSTIVEL DIESEL

BOMBA D'AGUA PN CAPA2935 PN CAPA2937
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Garantia de 1 ano para pegas adquiridas e instaladas na Concessiondria e de 3 meses para pegas MO
adquiridas no balcdo de pegas da Concessionéria  Drive your Ambition



EDITORIAL

NOSSA MISSAO CONTINUA

elo segundo ano consecutivo a Revista O Mecanico promoveu, no Expo
Center Norte em Sdo Paulo, o Congresso Brasileiro do Mecanico.
Durante 10 horas, os mecanicos participantes de varios pontos do
Brasil, tiveram a oportunidade de conhecer as mais modernas tecnolo-
gias utilizadas nos componentes de um veiculo. E néo foi s6 isso. Também recebe-
ram informacdes sobre como diagnosticar e reparar estes componentes.

O evento contou com o apoio das principais industrias de autopecas e servicos.
Engenheiros, técnicos, profissionais de marketing, gestdao e administracio, passa-
ram nos quatro palcos montados e dividiram suas experiéncias e conhecimentos.

A situacdo profissional do mecanico independente, seu futuro, os desafios a
serem enfrentados foi tema de discussdo pelos convidados para o debate e a plateia.

Aproximadamente 3.000 pessoas visitaram o espaco do Congresso, assistiram
as palestras, conheceram os mais variados veiculos que estavam expostos e tiveram
contato com os produtos e servicos dos apoiadores.

Esta aceitacdo do Congresso por parte do mecanico independente, afinal o pd-
blico quase que dobrou em relacio ao do ano passado, nos enche de orgulho.

Estes nimeros grandiosos servem para confirmar que estamos cumprindo nos-
so principal objetivo, ou seja, levar a melhor informacio técnica ao leitor.

Nio importa se é por meio da Revista O Mecanico, portal, canal do YouTube,
Facebook, Projeto Atualizar ou o Congresso.

Nos aqui da Infini Midia, que publica a Revista O Mecanico e a Revista Carro,
s6 podemos agradecer o carinho, a confianca e credibilidade depositados em nosso
trabalho.

J4 comecamos a trabalhar para organizar o 3° Congresso Brasileiro do Mecani-
co. Mas ndo é s6 organizar. Nossa missdo continua. Tenha certeza, ele serd ainda
melhor!

Nesta edi¢do temos a cobertura completa do 2° Congresso Brasileiro do Meca-
nico, com todos os detalhes técnicos e opinido dos participantes.

O més de novembro foi agitado, participamos do Saldo do Automével de Sao
Paulo. Todas as novidades estdo nas préximas paginas.

As matérias técnicas destacam a 2° parte da construcio interna do motor THP
Flex da PSA e dicas sobre travas quimicas.

Acontece, Artigo, Humor, Lancamentos, Raio X, entre outras secdes, comple-
tam a edi¢ao de novembro.

E fique atento!

A Revista do més de dezembro também serd especial, pois comemora o dia do
mecanico.

Atéla.

Edison Ragassi
Editor
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facebook/omecanico — youtube/omecaniconline

2° Congresso Brasileiro do Mecanico:
saiba tudo sobre como foi a edi¢do
deste ano, que consolidou o evento
como referéncia em informagao técnica
para o profissional da manutencéo
automobilistica independente
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| ENTREVISTA

EM CONSTANTE

EVOLUCAO

por Rafael Poci Déa

historia da ZF

I iniciou ha 105

anos com a producio
de engrenagens para o
dirigivcl Zcpcllin. No
Brasil, em 2018, a empresa
completa 60 anos de
atuagao ¢ foi a primeira
fabrica fora da Alemanha,
inaugurada em 15 de agosto
de 1958, em Sio Caetano
do Sul/SP. Com o slogan
See (ver), Think (pensar) ¢
Act (agir) ¢ uma das mais
importantes fornecedoras
de componentes para a
maioria das fabricantes de
carros, véiculos comerciais,

maquinas agricolas,

OMECANICO.COM.BR NOVEMBRO

assim como também esta
presente nos segmentos de
construgio ¢ industrial.
Para saber as evolugoes
nestas seis décadas no
Brasil ¢ o que aguardar do

futuro conversamos com

Wilson Bricio, presidente

da ZF América do Sul.

Wilson Bricio




REVISTA 0 MECANICO:
Quais foram as grandes
evolugdes nestes 60 anos de
ZF no Brasil?

ON BRICIO: Foram
diversas evolugdes, pois
a ZF sempre buscou pela
introdugdo de produtos
com alta tecnologia e
sempre pautada no quesito
seguranga. Em 1958,
trouxemos a produgéo da
primeira transmissao do DKW
ao Brasil. Se levarmos em
consideragdo as condigdes
a época, foi um grande
desafio. N6s queremos
sempre estar a frente do
que a industria automotiva
nos coloca. Esse é 0 DNA
da ZF. No passado, os
tempos de produgdo ja foram
longos, porém, atualmente a
distancia de tecnologia entre
0 nosso mercado para o do
exterior estd muito menor
e acontecendo de forma
concomitante. Ou seja, n0SSo
grande desafio estd em
gerar agilidade, velocidade
e competéncia. Quem ndo
conseguir se adequar tera
muita dificuldade no futuro.

0 MECANICO: 0 que o
futuro nos reserva sobre a
automagao?

ON BRICIO: Nds
imaginamos que em 2023
praticamente 97% da
frota pesada saird com
transmissdo automatizada.
Neste mesmo ano, 50
a 60% dos veiculos de
passeio estard com
transmissdo automatica.
Todas as fungdes que forem

automatizadas dentro dos
veiculos para gerar maior
conforto e eficiéncia védo ser
implementadas. No entanto,
algumas delas vao depender
da escala de produgdo, assim
como da infraestrutura.
Estamos trabalhando muito
na parte de assisténcia ao
motorista e prevemos que
em um ou dois anos temos
condigOes de equipar um
veiculo totalmente autdnomo
para circular em areas
fechadas.

0 MECANICO: E para andar
nas ruas e avenidas?

JON BRICIO:
Conforme os sistemas
foram se desenvolvendo,
vamos precisar menos
das informagdes do meio
externo, como placas
ou faixas de rodagem.

A comunicagao entre 0s
veiculos é fundamental para
garantir seguranga e para
isso precisamos ter uma
estrutura muito robusta. 0
maior problema ndo esta
na tecnologia e possuir um
carro totalmente autbnomo
no Brasil ndo é dificil. 0
grande complicador estd na
legislagao.

0 MECANICO: Como funcio-
na a UniZF?

ON BRICIO: Em 2002,
comegamos a perceber uma
perspectiva de crescimento
tanto da economia quanto
da industria automotiva.
Também analisamos que
faltava uma mao de obra
especializada. Entre 2003 e
2004, iniciamos a UniZF, que
nos custou aproximadamente
dois milhdes de euros a
época. Foi uma maneira
de contribuir para o
mercado e a sociedade.

A UniZF é destianda aos
funciondrios e os parcerios
da ZF, pois queremos que
todos melhorem. Afinal, a
capacitagdo é um dos nossos
grandes diferenciais.

0 MECANICO: Qual a im-
portancia do mecanico dentro
da cadeia de autopegas?

ON BRICIO: Ele é
fundamental. N6s oferemos
0 “Programa Amigo Bom de
Pega” e nosso compromisso
é sempre melhorar a qua-
lidade. Afinal, buscamos
seguranga acima de tudo.
Ao todo, sdo mais de 14.000
certificagdes e as pessoas
querem aprender.




Garrett se separa da Honeywell

A Garrett Motion anuncia que ndo faz mais parte da
Honeywell. A empresa existe ha mais de 60 anos com
foco no desenvolvimento de solugdes de turboalimen-
tagdo, propulsao elétrica e software automotivo, sen-
do que a partir de agora segue de forma independente
no mercado em trés diferentes dreas: tecnologia turbo
avangada; elétrico e hibrido, e veiculos conectados.
A marca se tornou referéncia, ha 65 anos, com o
langamento da tecnologia de turbocompressor que,
ao longo desse periodo, se tornou fundamental
para 0s modernos motores de combust&o interna
atingirem as metas de eficiéncia energética e redugéo
de emissoes. "Ao alavancar nossa rica heranga como
Honeywell Transportation Systems, evoluimos a
Garrett em uma nova empresa dindmica e inovadora”,
declarou o presidente e CEQO da Garrett, Olivier Rabiller.

BUSCADOR INTELIGENTE CASTROL PASTILHA DE
N FREIO TRASEIRO
S— PARA GOLF E

' PASSAT

A Cobreq passa a comer-
cializar no mercado de
reposigao as pastilhas de
freio para as rodas trasei-
ras dos modelos VW Golf
1.4 TSI Comfortline, Golf
Variant 1.4 TSI Confortli-
ne, Golf Variant 1.4 TSI
Highline, Passat 1.4 TS|,
Passat 1.6 e Passat 2.0
TSI. 0 codigo € N-296.

BUSCADOR DE OLEO
INTELIGENTE

A Castrol langa uma
plataforma mais

com o envio de uma
foto da embalagem
do produto. Sdo mais
de 8,5 mil modelos de

simplificada de busca

do 6leo que o cliente
procura. O novo Buscador
de Oleo Inteligente retne
as tecnologias Google

e Amazon para oferecer
ao usuario trés opgdes
de buscas: por teclado,
por voz ou por imagem,

10 OMECANICO.COM.BR NOVEMBRO

veiculos da frota brasileira
cadastrados (carros de
passeio, utilitarios/SUV's

e motos), com ano de
fabricagdo a partir de 2008.
0 acesso pode ser feito por
qualquer dispositivo. Esta
disponivel no site www.
meuoleocastrol.com.br




KITS PARA EMBREAGEM

DA LINHA LUK REPSET DMF

A Schaeffler langou trés kits LuK RepSet DMF
no mercado de reposigao. Dois deles sdo
compostos por plato e disco de embreagem,
volante bimassa e atuador hidrdulico. Um é
destinado a aplicagdo no Ford Transit (Furgdo/
Van) 2.4L TDCi - 01/2008 a 12/2011 e 0
outro na picape Volkswagen Amarok 2.0L 16v
TDI 6 marchas 4X4 - fabricadas a partir de
05/2010. O terceiro langamento redne platd

e disco de embreagem, volante bimassa e
rolamento de embreagem, tendo aplicagdo
na Nissan Frontier 2.5L 16v YD2 - 6MT -

Tecfil é vendida a H.1.G Capital

A Tecfil foi vendida para a
H.1.G Capital. Com isso, a
empresa de private equity
(modalidade de investimento
onde uma gestora compra
parte de empresas de médio
e grande porte) fez o seu
primeiro investimento no
setor de autopegas. AH.I.G

é dona de companhias de
outros setores, como a
Elequeiroz, da Itadsa, dois
negdcios na drea da saude e
um na drea imobilidria. Com a
aquisicdo pela H.1.G Capital, a

diretoria da Tecfil continuard
a ocupar posigao estratégica.
“Podemos pensar em outra
empresa ou linha de produto.
Mas o principal é a expanséao
da prépria base da Tecfil’,
destaca o presidente da H.I.G
Capital, Fernando Marques.
Para 0 executivo, um dos
principais fatores que fizeram
COM O que O grupo compras-
se a fabricante de filtros foi 0
fato de que o setor de repo-
sicdo mostrou resisténcia no
periodo de crise.

01/2007 a 10/2012.

Fotos: Divulgagao



ACONTECE

BMW e SENAI/SP
inauguram centro para
formacao em veiculos
elétricos e hibridos

A Academia BMW Group Brasil SENAI/SP, projeto da
fabricante de carros e da entidade de ensino, inicia
formagéo profissional para veiculos autdnomos,
conectados, eletrificados e compartilhados no pars.

0 espago fica na Escola SENAI/SP do Ipiranga (SP) e
comegou a funcionar oficialmente no dia 29 de outubro.
A expectativa é atender 1.200 académicos por ano das
concessionarias da marca e mais 1.500 estudantes da
prdpria escola. Esta no planejamento também abrir 0s
cursos para 0s mecanicos independentes e treinar 0s
colaboradores da América Latina.

Segundo a marca alemé, a Academia possui
tecnologia de dltima geragdo para formagéao de
profissionais em veiculos elétricos e hibridos,
sistemas de diagndstico e programagdo. O novo
local também esta capacitado para treinar toda a
rede BMW e alunos do SENAI/SP em tecnologias
assistentes de condugdo semiauténoma presentes
em veiculos como o BMW X3 M40i, produzido na
fdbrica da marca em Araquari/SC. Os primeiros
treinamentos de académicos comegam a partir da
segunda quinzena de janeiro de 2019.
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Sua determinacao atras
do balcao te faz ser um...

Filtros

TecfFil

Originalmente lider.
www.tecfil.com.br - 0800 11 6964



GOODYEAR LANGA PNEU
CARGO MARATHON 2

A Goodyear langa o pneu Cargo
Marathon 2 para vans e utilitarios de
luxo e de servigo. O pneu substitui o

modelo G32 Cargo, que continua sendo
produzido como equipamento original
para a van Renault Master. Inicialmente,
o0 Cargo Marathon esta disponivel em
trés medidas (225/70R15, 225/75R16 e
205/75R16). Em novembro, serdo lan-
gadas outras trés medidas (195/75R16,
195/80R14 e 205/70R15) e, até janeiro
de 2019, mais duas (195/70R15 e
185/80R14). Esta Ultima medida atende
a Volkswagen Kombi.

Linha de ignicao
Magneti Marelli
tem novaS A Mercedes-Benz criou novo conceito de

autoatendimento para venda de pegas

em ba | a g en S em concessiondrios. Nele, o consumidor

pode visualizar as pegas que estd
comprando, como em um supermercado.

PARA PESADOS MERCEDES

A Magneti Marelli Cofap Aftermarket Ainiciativa foi desenvolvida em parceria
renova as embalagens de sua linha com o concessionario De Nigris de

de ignigdo, composta por velas, Sorocaba/SP. O espago pode oferecer
cabos e bobinas. 0 desenho foi pegas genuinas Mercedes-Benz,
atualizado para acompanhar a remanufaturadas da linha RENQV, assim
identidade visual estabelecida com como pegas e acessorios da gama

o langamento das velas, que sdo Alliance, que podem ser utilizados em
oferecidas nas versdes Standard, veiculos de outras marcas.0 tempo
Resistive, V-Form, Multi-E, Platinum, de espera reduzido, variedade de itens
Iridium e Indium-Platinum num total e isencdo do pagamento de frete sdo

de 59 codigos. algumas das vantagens.
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Q TOTAL

LUBRIFICANTES

MAXIMA PROTEGAO. A MELHOR PERFORMANCE

PARA 0 MOTOR E A TRANSMISSAO DO SEU CARRO.

“QraRTz

1 litro

TOTAL QUARTZ INEO MC3 5W-30

1 litro

TOTAL FLUIDMATIC MV LV

Lubrificante sintético Low SAPS para motores a
gasolina, etanol, diesel rapido com DPF, flex e GNV.
 Aprovacéo Dexos 2 (GM);

o Mercedes 229.52;

° BMW LL-04;

* Recomendado e aprovado no pés-venda KIA;

o Atende aos requerimentos técnicos de motores alemées;

© Compativel com sistema DPF (Filtro de Particulas Diesel);

e Ajuda a diminuir o consumo de combustivel. Produto Fuel
Economy.

Fluido de Transmissao Automatica com tecnologia
sintética avangada que garante alta performance.
© Dexron VI (GM);

© Mitsubishi, KIAHyundai - SP IV;

* Toyota WS;

* Honda DW-1;

* Nissan Matic S;

© ZF 6 € 8 HP (cambio Amarok);

* Atende cambios VW/Audi;

* Recomendado e aprovado pela Kia e Peugeot Citroén para
cambios de 6 velocidades;

 Ajuda a diminuir o consumo de combustivel. Produto Fuel
Economy.

Testados, aprovados e homologados pelas Grandes Montadoras.

@ /TotaldoBrasil

© Total do Brasil

www.totalbr.com.br

TOTAL

Committed to Better Energy

* Clicolalz -

Imagens ilustrativas.
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Nakata lanca itens para
Nissan March e Versa

A Nakata langa novas pegas de reposigdo para Nissan
March e Versa. Todas as novidades atendem aos modelos
fabricados de janeiro de 2012 até a geragéo atual 2018.

Veja detalhes das aplicagdes:

Descrigao: Tulipa

Aplicagoes: Nissan March e Versa - Manual 1.0 - 01/12
- 12/18 - 26 dentes - Cambio - Direito / Esquerdo
Codigo Nakata: NJH38-011D

Descri¢ao: Semi-eixo homocinético

Aplicagoes: Nissan March e Versa - Manual 1.0 - 01/12
- 12/18 - 25 dentes lado roda/ 26 dentes lado cdmbio -
comp. 657mm - Dianteiro - Esquerdo

Codigo Nakata: NJH38-011S

Descrigao: Tripega

Aplicagodes: Nissan March e Versa - Manual 1.0 - 01/12
-12/18 - 22 dentes - elo 32mm - Cambio - Direito /
Esquerdo

Codigo Nakata: NJH38-011T

Descrigdo: Junta Fixa

Aplicagodes: Nissan March e Versa - Manual 1.0 - 01/12
-12/18 - 22 dentes int. / 25 dentes ext. - Roda - Direito
/ Esquerdo

Codigo Nakata: NJH38-1011

Descrigdo: Semi-eixo homocinético

Aplicagdes: 25 dentes lado roda/ 26 dentes lado cambio
- comp. 945mm - Dianteiro - Direito Cddigo Nakata:
NJH39-001S

Codigo Nakata: NJH39-001S
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PARA O CORACAO DE SEU VEICULO,

MANGUEIRAS DE ARREFECIMENTO DAYCO

A Dayco oferece solugdes para vocé aproveitar a
poténcia maxima do seu veiculo. As mangueiras de
arrefecimento Dayco sao produzidas nos padroes de

seguranga e qualidade original.
A Dayco é a marca que vocé confia.

@ & 0

Acabamento reforcado Conexdes em silicone Malha especial de alta
para suportar o torque das e alto desempenho, resisténcia eletroquimica,

abragadeiras e travas pelo : > suportando maior pressao
melhor custo/beneficio do ~ '€SStente a temperatura em qualquer situacao de

mercado_ e OZéniO. trabalho
_ r s w5 F 9
WWW.DAYCD.COM.BR T hd/AY bl

MOVE FORWARD. ALWAYS.™




I;- I
MOTOR

CONSTRUCAO INTERNA DO
MOTOR THP FLEX — PARTE 2

Acompanhe 0 passo a passo da

montagem das pecgas moveis internas de

bloco e cabecote do motor THP da PSA

Peugeot Citroén Assista

ao video
por Fernando Lalli foros Fernando Lalli e Lucas Porto deste
procedimento
em nosso
canal no
YouTube

a primeira parte desta série, ros das duas marcas, além

publicada na edigdo n°294 (Ou- da linha DS. Veja a seguir o

tubro/2018), mostramos todas procedimento de montagem

as caracteristicas dimensionais interna deste motor com o
das pegas internas do motor EP6FDTM da PSA instrutor técnico do mddulo PSA Peugeot
Peugeot Citroén, 1.6 turbo, conhecido comer-  Citroén do SENAI-Ipiranga em S&o Paulo/SP,
cialmente como THP. que equipa diversos car- José Martinho Leal Neto.
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PEGAS DE TROCA SISTEMATICA
DO MOTOR
1) Em caso de abertura do motor para
reparo, as seguintes pegas precisam
ser obrigatoriamente substituidas por
novas:
a) Parafusos dos mancais de biela: 8.
b) Parafusos do volante (pequenos):
seis parafusos. Ja vém com trava
quimica especial.
c) Parafusos dos mancais do vira
(médios sextavados): 10.
d) Parafusos do cabegote (grandes
torx): 13 parafusos.
e) Retentor do volante.
f) Retentor da polia do virabrequim.
g) Junta do cabegote.

MONTAGEM DA PARTE INFERIOR
Obs: Neste motor, primeiro se monta
0s quatro pistdes no bloco e somente
depois vem o virabrequim. Isso porque
as capas de biela ndo passam pelas
aberturas do sobrecadrter.

2) Pistdo e biela: Para montar corre-
tamente o conjunto, pegue como
referéncia o ressalto da biela e a seta

3)

4)

no topo do pistdo: ambos devem apon-
tar para o lado da distribui¢do (sincro-
nismo) (2a). Lubrifique o pino do pistéo
com dleo do motor antes de encaixa-lo.
Use chave de fenda fina para instalar o
anel-trava do pino (2h)

Montagem dos anéis de segmento:
Na morsa, com a ferramenta apropria-
da, faga a instalagd@o dos trés anéis, de
baixo para cima. Sempre observe a mar-
ca “top” nos anéis, voltada para a cabega
do pistdo. Importante: na instalagéo do
anel raspador de dleo, primeiro instale a
mola, depois o anel.

Centralizagao das bronzinas de biela:
As bielas ndo possuem guia de mon-
tagem das bronzinas, o que pode fazer
com que estas figuem descentralizadas
na montagem. Por isso, use ferramenta
especial 0197-K (4a) para garantir que
ndo fiquem deslocadas. Faga o encos-
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5)

to manual dos parafusos da biela,
encaixe a ferramenta especial e faga
pressdo com as mMaos para posicio-
nar corretamente as bronzinas (4b).

Obs: Monte as bielas no mesmo
sentido em que estavam quando
desmontadas. Apesar das bielas ser-
em fraturadas, confira a numeragao
da capa para ndo inverter o lado na
montagem (4c). Especificamente as
bronzinas de biela ndo possuem cota
de reparagdo. As de virabrequim, sim.

Montagem do pistao no bloco: Lub-
rifique os anéis com o 6leo do motor
e faga o desafamento dos corte dos
anéis a 120° um do outro (5a). Para
inserir o pistdo, ao invés da cinta co-
mum, € necessario usar o cone de in-
sercdo de émbolos - ferramenta es-
pecial 0197-J (5b). Posicione o pistao
no cone ultrapassando sua saia em
15 mm para facilitar o posiciona-
mento no cilindro (5¢) e empurre
manualmente o conjunto para baixo
(5d). Ainstalagéo nédo deve encontrar
resisténcia; se houver, recomenda-se
refazer os passos para examinar o
que pode estar errado.

Obs: A cinta ndo pode ser usada
porque o perfil do pistdo é em forma-
to de “barril”, enquanto a cinta é reta.
Se a cinta for usada, quando o pistdo
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for empurrado na diregdo da camisa do
cilindro, o anel vai abrir e a instalagao vai
falhar.

6) Jetoil: O injetor de dleo (ou jet oil) tem a
fungdo de resfriar o pistdo com um jato
de 6leo por baixo de sua saia. Seu para-
fuso de fixagdo possui uma valvula que
se abre quando a pressdo de 6leo estd
acima de 1 bar (6a). Com uma chave de
fenda, movimente a valvula para obser-
var se ndo estd travada. No momento
da instalagéo, encoste o injetor e utilize
um calibre de laminas na medida de
20 centésimos para garantir a posigao
correta do componente (6b). Aplique o
torque de aperto de 20 Nm.

7) Selegdo das bronzinas do bloco (ranhu-
radas) e do sobrecarter (lisas): Como
0 motor trabalha com ¢leo especifico e
folgas milesimais, é necessdrio fazer a
selecéo individual das bronzinas do vi-
rabrequim para garantir que a folga de
funcionamento seja a mesma em todos
0s munhdes. Para isso, faga o cruza-
mento da identificagdo do do virabre-
quim, localizada na regido do eixo que
fica atrds do volante do motor (7a) , com
a do bloco, gravada no bloco préxima ao
suporte do filtro de dleo (7b).

MUNHAO ... 1020304050
Identificagdo no Bloco.............. I KKME
Identificagdo no Virabrequim:.R P R N P

Neste caso:

As letras correspondem a ordem do 1° ao
5° mancal, ou seja, as letras “R" no so-
brecérter e “I" no bloco correspondem ao
mancal n°1, assim como ‘P" e K" ao man-
cal n°2 e assim por diante. Sdo quatro ta-
belas: uma para as bronzinas ranhuradas
dos mancais de 1 a 4 no bloco (classe B),
uma para a bronzina superior ranhurada do
mancal n°5 no bloco (classe C), uma para
as bronzinas inferiores lisas dos mancais




de 17 a 4 no sobrecdrter (classe D) e
uma para a bronzina lisa do mancal
n°5 no sobrecarter (classe E). Ocorre
a diferenciagdo no 5° mancal porque
0 eixo cresce em 0,008 mm apds a
insercdo do pinhdo do virabrequim.
Cada classe de bronzina tem uma cor
diferente (7c).

Veja a seguir as tabelas de referéncia
para a selegdo das bronzinas:

BRONZINAS DO BLOCO, MANCAISDE1A 4
Referéncia cota nominal

CLASSE “B1" (cor preto):
Entre 1,822 € 1,826 mm
CLASSE "B2" (cor verde):
Entre 1,826 € 1,830 mm
CLASSE "B3” (cor amarela):
Entre 1,830 e 1,834 mm
CLASSE "B4" (cor laranja):
Entre 1,834 € 1,838 mm
CLASSE "B5” (cor castanha):
Entre 1,838 € 1,842 mm

46.655

46.656

46.657

46.658
48.659

48. 660

48.661

18.662

18.663

48.664
48. 665

48. 666

48.667
46. 668

15.669

46.670

48.671

48.672

48.673

N<xc o zolvzzx-Tomoows

48.674

44,964 3>
44985 oo
14,986 |0
14,91 |O
14955 |m
14,989 |G
14,990 |

44.99] |==

B5

14.992 [
14.993 =
14,994 =
14.9% |0
17.9% O
14,997 |1
44998 |0
44.999 |[=|
45000 |©

B3

es]
=

B2

BRONZINA DO BLOCO, MANCAL N°5
Referéncia cota nominal

CLASSE “C1” (cor preto):
Entre 1,822 e 1,826 mm
CLASSE “C2" (cor verde):
Entre 1,826 € 1,830 mm
CLASSE “C3" (cor amarela):
Entre 1,830 e 1,834 mm
CLASSE “C4" (cor laranja):
Entre 1,834 e 1,838 mm
CLASSE “C5" (cor castanha):
Entre 1,838 € 1,842 mm

48. 655

48.656

48. 657

48. 658
48.659

48. 660

48. 661

48. 662

48. 663

48. 664
48. 665

48. 666

40. 667
48. 668

48. 669

48.670

48. 671

48.672

48.673

14,934 3>
44.985 |0
41,986 O
.97 o
41,968 |m

44989 |G

C5

N < x/c/~wxjoluzlz x- /o moows

48.674

44.990 [2E

44.99] |==

C3

41,992 |&
11,991 =
17991 =2
11.9% |0
11.9% o

C2

44.999 |=—
45.000 &
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1 AB/CDE/GH I KMNPORS[TU i
ez 2|2)2|z5/2 25 |22 |=|=|x|s| BRONZINAS SOBRECARTER,
2 S22 IZE 2222 EE B2 [Z|2|Z|S] MANCAISDE1A4
T e Referéncia cota nominal
g ::::: D1 CLASSE “D1” (cor preto):
D ds'm Entre 1,8"22 e 1,826 mm
E asiﬁsq CLASSE “D2" (cor verde):
: Entre 1,826 e 1,830 mm
ﬁ :i :E? D2 CLASSE “D3" (amarela):
: Entre 1,830 e 1,834 mm
I 20662 CLASSE “D4" (cor laranja):
K| .66 Entre 1,834 ¢ 1,838 mm
M| 1885 CLASSE "D5" (castanha):
Ni 18660 D3 Entre 1,838 € 1,842 mm
P| 6.665
Q| 8.667
R| 16668
S| 16669
T w600 D4
Ul s
X| 612
Y 48.613 D5
Z 48.614
\
1 ‘315 S = flﬂ J EH]E' flf E ilI }j BRONZINAS SOBRECARTER,
5 SREEREEEEEREERIZEE|  MaNCAL NS
SSE=s|==s=lsEE|=5|=22]2]  Referéncia cota nominal
Al 48655
B | .65 CLASSE "E1" (cor preto):
o 46.657 Entre 1,822 € 1,826 mm
D| 5558 E1 CLASSE “E2" (cor verde):
E 48. 659 Entre 1,826 € 1,830 mm
G| 46660 CLASSE "E3" (cor amarela):
H 48, 661 Entre 1,830 e 1,834 mm
1| 48662 CLASSE “E4" (cor laranja):
K| 48663 Entre 1,834 e 1,838 mm
M| 46564 E2
N 46 665
P | 4 666
O 567
R 48,668 E3
S| 15669
T .10
Ul wen
x 48.672 E4
Y| 4613
Z| wen
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10)

Instalagao das bronzinas lado bloco:
Os mancais do lado do bloco possuem
guia de montagem para as bronzinas,
enquanto do lado do sobrecérter é ne-
cessdrio utilizar ferramenta especial
para garantir a centralizagdo. Lubrifique
as bronzinas antes de instalar o vira-
brequim.

Instalagao do virabrequim (arvore de
manivelas): Baixe os pistdes a meio
curso e insira 0 eixo manualmente no
bloco. E normal que o virabrequim néo
gire livremente, pois, a centralizagdo
do eixo e sua movimentagdo normal s6
serd alcangada apds a montagem do so-
brecarter.

0Obs: O instrutor José Martinho ressalta
a importancia do rigor na montagem
para evitar retrabalho posterior. "Ap6s
a montagem do sobrecarter, j& estardo
instaladas as bielas no virabrequim. En-
tdo, se houver algum erro de montagem
anterior, o virabrequim ficard travado e
serd dificil localizar onde esté o proble-

"

ma .

Ajuste lateral da folga axial do virabre-
quim: S&o dois calgos de ajuste da folga
axial no 2° mancal do lado do bloco, am-
bos de espessura 2,35 + 0,05 mm. Mecga
a folga com relégio comparador milesi-
mal. N&o existe sobremedida: se houver
folga, ou os calgos estdo desgastados
ou o virabrequim tem desgaste no ponto
de apoio da folga axial do motor e de-
vem ser trocados.

Valor de referéncia: 0,0016 mm (max.)

Instalagao das capas de biela no
virabrequim: Monta-se as capas de
biela neste momento porque elas
ndo passam nos vdos do sobrecarter.
Puxe as bhielas e encoste os parafusos
manualmente (11a). Com soquete 9
mm, aplique o torque nos parafusos em




12

13

)

~

trés etapas: pré-aperto a 5 Nm, outro
pré-aperto a 15 Nm e aperto angular
a 130+5° (11b). Mesmo apés o torque
final, haverd uma pequena folga axial
nas bielas. Isso garante que o conjunto
ndo estd travado e a instalagdo esta
correta.

Obs: Ndo tente girar o virabrequim
apos instalar as capas de bielas: faga
isso somente apés a instalacéo do so-
brecarter.

Centralizagdao das bronzinas do so-
brecarter: Para garantir o correto posi-
cionamento, sdo necessdrias duas fer-
ramentas 0197-L (12a), que possuem
duas faces de assentamento: a face
1.4 deve ser usada nos mancais n°1, 3,
4 e 5 e aface 1.8 apenas no n°2. Este
mancal é diferente porque comporta os
calgos de folga axial, por isso é mais
largo que os demais (12b).

Instalagdao do sobrecarter: Primeiro,
coloque um filme de dleo sobre as
bronzinas do sobrecarter e os munhdes
do virabrequim. Depois, limpe a édrea de
assentamento do bloco e aplique um
corddo de junta liquida Loctite Ultra
Black para estanqueidade (13a). Néo
coloque junta na chamada “garganta de
reserva’, area proxima ao mancal n°1.
Ao instalar o sobrecérter manualmente,
pode ocorrer leve interferéncia dos
guias de montagem (13b).

27
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14) Parafusos de mancal do sobrecarter
no bloco: Use sempre parafusos novos
nos mancais. Ndo use lubrificante adi-
cional nem trava quimica, o que evita
calgo hidraulico e indugdo a um falso
torque de aperto. Aperte-os de dentro
para fora, em formato de caracol, com
soquete 16 mm. S&o 10 parafusos. Apli-
que o torque em duas etapas: primeiro
pré-aperto a 30 Nm e depois aperto an-
gular a 15045°.

15) Parafusos de estanqueidade do so-
brecarter no bloco: Sdo parafusos de
8 mm sextavados com diferentes com-
primentos. Podem ser reaproveitados
se estiverem em boas condigdes. Os
dois parafusos mais longos ficam no
ressalto da polia do virabrequim. Outros
dois ficam logo atras do volante do mo-
tor. Utilize chave de 8 mm e aperte-os do
centro para a extremidade em formato
de caracol. O torque é de 9 Nm.

INSTALAGAO DA BOMBA DE OLEO

16) Comece pela placa antiemulséo, sobre a
qual serd instalada a bomba de 6leo do
motor. E presa com 4 parafusos 10 mm,
com torque de 10 Nm.

17) A bomba de dleo (17a), de vazdo
varidvel e controlada eletronicamente
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pela ECU, é movida por corrente
acionada pelo virabrequim (17h).
N&o hd tensionador, pois o desgaste
ndo é significativo. Tanto a cremal-
heira de acionamento quanto sua
regido de conexdo com o virabre-
quim devem ser desengraxadas
com produto simples, como thinner
ou mesmo benzina, para ndo afetar
sua instalagdo nem o sistema de
distribuigéo (sincronismo) do motor
ap6s a montagem.

Obs: N&o € possivel a desmontagem
da bomba de 6leo. E um conjunto
dnico.

18) Apdsalimpeza,instale acremalheira
de acionamento da bomba de ¢leo
no virabrequim jd com a corrente
(18a). Depois, encaixe a cremalheira
da bomba de éleo na corrente (18b).
A folga da corrente é normal para o
funcionamento.

A bomba de dleo é fixada por trés
parafusos torx. Aplique torque em
duas etapas: pré-aperto a 10 Nm
e aperto a 25 Nm (19a). Por fim,
instale a capa da cremalheira da
bomba de 6leo (19b).
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20) O chicote da eletrovalvula deve passar
por um orificio especifico, com um selo
de vedagdo que também deve ser troca-
do a cada remogéo (20a). Em seguida,
instale a capa com parafuso, que tem
torque de 8 Nm (20b).

21) Limpe a érea de assentamento do cérter
de 6leo no sobrecdrter e aplique um
corddo de junta liquida Loctite Ultra Black
para estanqueidade. Instale o carter, en-
coste manualmente os parafusos e apli-
que o torque especifico de 12 Nm.

MONTAGEM DO CABEGOTE

22) Na parte superior do bloco, instale a
valvula retentora de ¢leo no cabecote,
pega que garante que as galerias de
lubrificagdo do cabegote estejam sem-
pre carregadas, evitando batidas de
tucho. Antes da instalagéo, verifique
com uma chave de fenda se a vélvula
nao esta travada. A montagem € pura-
mente manual.

23) Em sequida, posicione a junta do
cabegote. Como explicamos na pri-
meira parte desta matéria (Construgédo
interna do motor THP Flex - parte 1,
ed. 294, Outubro/2018), a montagem
incorreta desta junta é impossivel,
pois, s possui um lado de encaixe.




24)
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No cabegote, o retentor das valvulas
deve ser instalado na guia com ferra-
menta especial 0197-F1, referenciada
na documentagdo técnica.

Posicione valvulas e molas conforme
posicdo marcada previamente em caso
de reutilizagdo, pois a acomodagdo da
vedagdo com a sua sede de vélvulas
é especifica. Se a vélvula nova, ndo hd
problema. Acomode as pegas e 0 prato
superior da mola.

Comprima a mola da valvula com ferra-
menta especifica para comprimir molas
de cabegote a fim de instalar os semi-
cones de travamento da mola (26a).
Utilize chave de fenda imantada para
facilitar o posicionamento da pega,
pois, tanto a drea quanto a pega sdo
pequenas (26h).
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27) Posicione o cabegote sobre o

b)

bloco e encoste manualmente
seus 13 parafusos de fixagdo. A
ordem de aperto dos parafusos
(27a) é caracol nos 10 do cen-
tro, depois os dois no carter de
distribuicdo e, por fim, o dltimo
externo. Sdo de trés dimensoes
diferentes e possuem torques
de aperto distintos:

Dez parafusos na parte central
do cabegote, de cabega torx
14 (pré-aperto a 30 Nm, pré-
aperto angular a 90° e aperto
angular a 90°) (27h);

Dois parafusos médios torx
10 na regido do cdrter da
distribuicdo, (pré-aperto a 15
Nm, pré-aperto angular a 90° e
aperto angular em 90°);

Um parafuso pequeno perto da
polia varidvel (VVT) de cabega
torx 8 (pré-aperto a 25 Nm e
aperto angular em 30°) (27c).




28) Instale os tuchos hidrdulicos um a um,
manualmente, junto com seu respectivo
balancim roletado, preso por interferén-
cia com trava (28a). Se o tucho n&o esti-
ver travando no balancim, troque a trava
ou o tucho. Se o tucho for reaproveitado,
marque na desmontagem qual é o seu
alojamento para ndo trocd-lo de posigao
e causar desgaste irregular (28b).

29) Para posicionar corretamente o eixo co-
mando de valvulas de exaustdo, observe o
ponto de indexagdo da ferramenta de sin-
cronismo, que deve ficar a 30° em relagéo
ao centro. Nessa posigdo, 0 comando deve
ficar travado para os dois lados.

30) Para montar corretamente as capas
de mancal do comando de exaustdo, é
necessdrio usar a ferramenta especial
0197-3A para garantir a compressao das
molas. Instale a ferramenta especial, fixa-
da por 3 parafusos no cabegote. A ferra-
menta baixa 0 comando ao girar as mano-
plas uniformemente. Continue girando
as manoplas até que a resisténcia fique
méxima. E obrigatério que os pistdes es-
tejam em meio curso para evitar colisdo
com as valvulas, que irdo se abrir.

—
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nado corretamente, aplique um filme de
6leo nos munhdes do comando, sobre
0S quais serdo posicionados capas de
mancais. As capas do eixo de exaustdo
sdo numeradas de 0 a 4 a partir da polia
de exaustdo (31a). Ou seja, a capa n°0
vai no primeiro mancal de exaustdo mais
proximo a distribuigdo (31b) Em cada
capa, o furo oblongo fica voltado para
dentro do cabegote. Ordem de aperto é do
centro para as extremidades em caracol.
Torque dos parafusos é de 10 Nm.

Obs: Tanto no comando de exaustdo
quanto no de admisséo, remova a ferra-
menta especial somente ap6s encostar
todos os parafusos das capas de man-
cal. Caso contrario, pode ocorrer o em-
penamento do comando, que é tubular.

A instalagdo do comando de admisséo
segue as mesmas recomendacgoes des-
critas nos trés passos anteriores. Antes
de posicionar o eixo no cabegote, €
imperativo trocar os anéis de vedagao
da eletrovalvula do VVT (32a). Na mon-
tagem, o comando deve ter angulo idén-
tico ao de exaustdo, s6 que no sentido
anti-hordrio (32b).
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de coleta autorizados, conforme Resolucao CONAMA n° 362/05.
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@ 33) As capas de mancal sdo numeradas de

5a 9, sendo que a capa n°5 é a posi-
cionada do lado do VVT (distribuigdo).
Para diferenciar as capas 6 e 9, veja 0
furo oblongo, que sempre deve estar
voltado para dentro do cabegote (33a).
A ordem de aperto é do centro para as
extremidades em caracol e o torque dos
parafusos é de 10 Nm (33b).

Posicione a valvula de retengéo de 6leo
da polia varidvel (VVT), que tem por
fungao reter dleo na regido e evitar ba-
rulhos na primeira partida. Presa com
chave torx 40 e com torque de aperto de
15 Nm.

Por fim, instale a vdlvula solenoide
de pilotagem do VVT. Se a valvula for
reaproveitada, sua junta de vedagdo
deve ser obrigatoriamente trocada. A
vélvula é presa com parafuso de cabega
torx 30 com torque de aperto de 9 Nm.

Confira a parte 3 (Sincronismo)
desta matéria na edi¢do n°296
(dezembro/2018).

Colaboragao técnica
SENAI-Ipiranga
“Conde José Vicente de Azevedo”




transmissao e suspenséao, fornecendo as montadoras e ao
mercado de reposicao a mesma qualidade e resisténcia.
Somos a for¢a que esta ao seu lado, sempre que precisar.

SPICER’
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travamento de roscas e parafusos
por meio de sistemas mecanicos
€ muito utilizado no universo da
mecanica, mas possui algumas
desvantagens. Para substitui-los, foram
criados os adesivos anaeréhicos (materiais
que secam na auséncia do ar e em contato
com o metal), que podem ser utilizados como
trava rosca, fixagdo de bucha e rolamentos.
Eles impedem afrouxamento de parafusos
causados pela vibragdo ou trepidagdo do
carro. Isso diminui os ruidos e aumenta a vida
atil das pegas.
“Processos de travamento como arruela
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TRAVAMENTQG, VEDAQAO
E FIXACAO QUII\/IICA DE
COMPONENTES

Saiba como e em quais situagoes utilizar os chamados
adesivos anaerdbicos, que substituem solugdes mecanicas

por Gustavo de Sé  foros Lucas Porto

de pressao, contra-porca e porca parlock, entre
outros, ndo sdo tdo eficazes pois ndo preenchem
a folga que existe entre porca e parafusc’,
explica Douglas Gasparini, vendedor Técnico da
Henkel, fabricante dos produtos Loctite.
“Afolgaexistentenos sistemasmecanicos
também acaba permitindo que haja corroséo,
dificultando a remogéo do parafuso. Por isso
a trava quimica é tao eficiente”, conta Daiane
Benaducci, engenheira de Desenvolvimento
de Aplicagdes da Henkel. Neste especial,
descrevemos a aplicacdo dos diferentes
produtos Loctite disponiveis para travamento,
vedagdo e fixagdo de roscas e parafusos.




Travamento

0 Loctite 243 é um produto de médio torque,
indicado para montagens que precisardo de
manuteng&o futura. Permite a desmontagem
utilizando-se apenas ferramentas manuais.
Para a aplicacdo, é importante fazer a limpeza
da pega e retirar os contaminantes para
garantir que o adesivo tenha contato direto
com a superficie. 0 243 pode ser aplicado em
porcas do coletor de admissdo, bomba de
dleo, volante (leves), amortecedor e motor
de partida, entre outros.

Para fixagdo mais duradoura a fabricante
indica o Loctite 263 e 277 . “E possivel
fazer o desmonte da peca, desde que ela
seja aquecida previamente”, explica Daiane.
Ambos podem ser aplicados no mancal do
virabrequim, biela, sistema de freios, suporte
do compressor de ar, suspensdo, cambio e
diferencial.

l

Indicado para aplicagdo pés-montagem, o
Loctite 290 pode ser aplicado por cima da
rosca, “se o conjunto esta em local de dificil
acesso, ele pode ser aplicado por cima da
rosca do parafuso, depois de montado, que
0 290 ira penetrar no componente e fazer o
travamento”. Como exemplo de aplicagéo, a
fabricante indica o uso para travamento da
porca do eixo ap6s montado e regulado e no
regulador de valvula.

Vedagao

Quando fala-se em vedagdo de roscas,
0 objetivo é impedir a entrada e saida de
fluidos das conexdes. “As opgdes disponiveis
atualmente sdo o fio veda-rosca e a pasta
vedante, que ndo sdo tdo eficazes”, afirma
Daiane. Para isso, é indicado o Loctite
567, que ndo contém solventes, ndo seca
na embalagem, e possui alta resisténcia
quimica e a altas temperaturas. Além disso,
o produto resiste a até 10 mil psi de pressado
e faz vedagdo instantanea. O volume de

4



ESPECIAL

produto aplicado deve ser o suficiente
para dar uma volta completa pela rosca.
E importante lembrar que a fungéo do 567
é apenas vedar, e ndo fazer o travamento
quimico da rosca. Ele pode ser utilizado na
vedagdo do porta injetor, bujdo do 6leo do
carter, sensores de temperatura, conexdes
roscadas da tubulagdo de combustivel, ar,
agua e dleo.

Fixacao

No caso de fixagdo de rolamentos e
engrenagens, ha no mercado dispositivos
mecanicos, montagens por interferéncia e
do tipo solda/fuséo. A primeira tem como
desvantagens a corrosdo e desgastes
por atrito, concentragcdo de tensdo e os
custos de usinagem. Ja a montagem por
interferéncia também tem como contras
a rugosidade superficial, o custo de
usinagem, solda fria, falha e distorg¢do da
peca. A solda/fusdo, por sua vez, requer
metais compativeis, alta temperatura e
desmontagem impossivel.

Com menor viscosidade (mais liquido)
o Loctite 601, é indicado para montagens
com interferéncia e fixagdo de rolamentos
e buchas com grandes folgas, sem

necessidade de superficies retificadas.
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A textura é semelhante a uma pasta, o
660 consegue preencher maior folga entre
as pecas. Indicado para restaurar o ajuste
de montagem sobre eixos desgastados,
rolamentos frouxos e chavetas danificadas.







EVENTO

cexto Andre Schaun foros Rafael Guimarées

e a missdo da 30? edicdo do

Saldo do Automével de Séo Paulo

era desenhar o futuro da inddstria

nacional pelos nos préximos
anos, esse objetivo foi cumprido. Veja os
principais langamentos que deram o que falar
no Saldo e movimentarao nosso mercado.
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Salao do Automovel
vem recheado de
novidades

Eletrificagdo, muita poténcia e versoes inéditas no
Brasil roubam a cena no evento

Seguindo a tendéncia mundial de
eletrificagdo dos automdveis, Chevrolet,
Renault e Nissan langaram seus primeiros
carros 100% elétricos no Brasil, e
mostraram-se otimistas em relagdo a
aceitagdo e fixagdo de seus modelos no
mercado.




ELETRIFICACAO

A General Motors confirmou o Chevrolet
Bolt EV para 2019, com pregos a partir de
RS 175 mil. De acordo com a fabricante,
o0 Bolt EV tem motor elétrico de 36,8 kgfm
de torque, 203 cv de poténcia e acelera de
zero a 100 km/h em 6,5 segundos. Os 60
kWh de suas baterias entregam 383 km de
autonomia.

A Renault iniciou no préprio Saldo a
venda do elétrico Zoe por RS 149.990. Com
um motor elétrico de 22,5 kgfm de torque
e 92 cv de poténcia, suas baterias de 41
kWh, pode ter 80% da carga completa em
apenas 1h40 e rodar até 300 km com 100%
da capacidade.

0 modelo elétrico mais vendido
no planeta, o Nissan Leaf, também
desembarcou por aqui com o maior prego
entre os trés, RS 178 mil. Entregando 32,6
kgfm de torque e 149 cv de poténcia, o
hatch tem autonomia total de 389 km com
suas baterias de 40 kWh.




EVENTO

FORD

Um dos destaques da Ford, com destino
certo para o Brasil, é a inédita versao
com selo ST da Ford Performance. O
modelo em questdo é o Ford Edge ST
(Sport Technologies), o grandalhdo SUV
é equipado com o motor 2.7 V6 Biturbo
EcoBoost de 54,5 kgfm de torque e 335 cv
de poténcia, o cambio é automatico de oito
marchas com seletor rotativo E-Shifter.

A versdo ST conta com tragdo nas
quatro rodas sob demanda com controle
inteligente, além de suspensdao com
tunagem esportiva. O modelo teve pré-
venda iniciada no Saldo e suas primeiras
unidades serdo entregues no primeiro
semestre de 2019.

HONDA

A Honda apresentou oficialmente no Brasil
a décima geragdo do seda Accord, que tem
previsdo de ser vendido por aqui ainda este
ano. Debaixo do capd, traz o inédito motor
2.0 Turbo VTEC de 37,7 kgfm de torque e
252 cv de poténcia - o mesmo do Civic Type
R, porém amansado em 68 cv.

0 novo Accord é também o primeiro
carro de tragdo dianteira no mundo a
trazer cambio automatico de 10 marchas.
Segundo a fabricante japonesa, se
comparada a antecessora caixa automética
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de 6 marchas, a 10AT é 9,97 kg mais leve e
tem uma amplitude total 68% maior, com a
primeira marcha 43% mais baixa e a marcha
mais elevada, 17% mais alta. A alavanca de
cambio foi substituida por um seletor. Seu
prego serd RS 198.500.

KIA

A marca sul-coreana apresentou o Stinger
GT, um cupé de quatro portas feito sob
medida para brigar com os alemaes
Audi A5 Sportback e BMW Série 4 Gran
Coupé. Sob o capd, ele possui um 3.3
V6 biturbo de 52 kgfm de torque e 370
cv de poténcia. Toda essa poténcia é
gerenciada por um cambio automatico de
oito marchas e distribuida para o sistema
de tragdo integral (AWD). Seu prego é de
R$ 349.990.

MITSUBISHI

A Mitsubishi confirmou que a nova
geragdo do Pajeto Sport finalmente
desembarcard no Brasil por RS 259.990,
na versao HPE diesel. Seu motor é 0 2.4
de 44kgfm de toque e 190 cv de poténcia,
movidos por uma transmissdo automatica
de 8 marchas. Possui tragdo nas quatro
rodas com sistema Super Select Il com
opgdo de 4x2, 4x4, 4x4 com reduzida e
4x4 parcial e reduzida.




A WIX FILTERS lanca os filtros para
os modelos General Motors: S10 2.8
16V (13-) e Trail Blazer 2.8 16V (12-)!
Para saber mais aplicacdes acesse
o catdlogo online em nosso site.

Seja qual for o veiculo, estamos
preparados para qualquer caminho!

¢

0800 722 7876
wixfilters.com.br



SuUBARU

St o i Mation

SUBARU

A Subaru trouxe uma étima novidade para os
puristas: WRX ganhou cdmbio manual de seis
marchas. Sob o capd, o sedd continua com o
mesmo motor 2.0 boxer de 35,7 kgfm de torque
e 270 cv de poténcia. A tragdo é integral, fixada
no sistema Subaru Symmetrical All-Wheel Drive
(SAWD e seu prego € de R$ 184.900.
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VOLKSWAGEN

Uma das marcas que mais apresentou
langamentos no Saldo foi a Volkswagen.
As inéditas e aguardadas versdes GTS
de Polo e Virtus, ambos com previsdo de
chegada em 2019, desembarcam no Brasil
com visual de GTI. Inspirados no Polo
europeu, a mecanica deles sera formada
pelo motor 1.4 TSI, de 255 kgfm de
torque e 150 cv de poténcia, com cambio
automatico de seis marchas. Pregos ainda
nao foram revelados.

Mostrou também o T-Cross, primeirg
SUV compacto nacional da marca. O
modelo serd produzido no primeiro
semestre de 2019, em Sdo José dos
Pinhais / PR, e terd motores 1.0 TSI (128
cv) e 1.4 TSI (150 cv).

E o conceito Tarok, uma picape feita
na plataforma MQB para disputar mercado
com a Fiat Toro e Renault Orock.




OUTROS DESTAQUES

A Suzuki apresentou a quarta geragdo do
Jimny, que chega em 2019 com um motor
1.5 a gasolina com 13,2 kgfm de torque
e 108 cv de poténcia e opgdo de cambio
automatico, pela primeira vez na linha
Jimny.

A BMW apresentou a nova geragdo do
Série 3, que sera produzido em Araquari
(SC), e contara com dois propulsores, 0s
dois de quatro cilindros, a gasolina, com
184 cavalos de poténcia para a versao 320i,
e 258 cv para o 330i.

A Porsche trouxe o superesportivo 911
GT3 RS para o Brasil, que terd apenas 19
unidades a venda por aqui, pelo prego de RS
1,2 milhdo. Seu motor é o truculento V6 4.0
de 47 kgfm de torque e 520 cv de poténcia.
Além dele, o Macan atualizado também foi
novidade, o modelo mais vendido da marca
no planeta conta com um motor 2.0 turbo
de 37 kgfm de torque e 252 cv de poténcia,
o prego sugerido é de RS 329.000.
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Fotos: Divulgagdo

] LAN G AMENTOS por Fernando Lalli

Hibrido leve, alto
desempenho
Mercedes CLS Cfg AMG ¢ o

primeiro hibrido com assinatura

da divisio esportiva

A Mercedes-Benz traz ao Brasil seu pri-
meiro esportivo hibrido de série com a as-
sinatura AMG. O gra-turismo CLS 53 AMG
tem motor 3.0 turbo com 6 cilindros em
linha, capaz de gerar 435 cv a 6.100 rpm
e 53 kgfm a 1.800 rpm. Para reduzir o re-
tardo de resposta (‘lag”) do turbo, hd um
compressor elétrico auxiliar na admissao,
que atinge 70.000 rpm em 3 milésimos de
segundo. Ja o motor elétrico fica na con-
exdo entre motor a combustdo e trans-
missao - atinge 22 cv e 25,5 kgfm, e faz
também a fungdo de motor de partida e
de alternador. A transmissdo é compos-
ta por cambio de dupla embreagem de 9
marchas e tragdo integral varidvel. Assim,
0 CLS 53 AMG acelera de zero a 100 km/h
em 4s5. Além da diregdo semiauténoma
nivel 2 (pacote Driving Assistance Plus),
destaca-se a suspensao independente e
0 painel de instrumentos, composto por
duas telas integradas de 12,3 polegadas.
0 prego inicial é de RS 599.900.
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Diesel por demanda

Volvo XC6o D5 completa
gama do SUV, que ja tem
opgdes a gasolina ¢ hibrida

A briga esta boa pelo crescente mer-
cado de SUVs de luxo. Prova disso é
que o versatil Volvo XC60, SUV médio
da linha sueca, ganha sua terceira mo-
torizagdo no Brasil. Depois das versoes
T5 (gasolina de 252 cv) e T8 (hibrida
de 407 cv), chega a versdo Diesel D5,
com motor 2.0 biturbo com 235 cv de
poténcia e 48,9 kgfm de torque méximo
entre 1.750 e 2.250 rpm. Tem sistema
PowerPulse de compensagéo de ‘lag”
do turbo: quando o motor é acelerado
com o carro parado ou abaixo de 2.000
rpm, o sistema injeta ar comprimido
com até 19 bar de pressdo no coletor
de exaustdo para impulsionar o turbo e
diminuir o tempo de reagdo a demanda
de aceleragdo. O cambio é o automati-
co Geartronic de 8 marchas. De acordo
com dados de fébrica, 0 Volvo XC60
diesel acelera de zero a 100 km/h em
7s2. Sdo duas versdes de acabamento:
Momentum (RS 275.950) e Inscription
(RS 289.950), ambas com sistema de
direcdo semiauténoma nivel 2 de série.




LIDER MUNDIAL EM IMPULSORES
DE PARTIDA E IMPORTANTE
N“l FORNECEDOR ORIGINAL.

UNICO FABRICANTE NACIONAL

E M u u E M DE O\L'.As ooDA et
ENTENDE DO ‘
ASSUNTO.

IMPORTANTE FORNECEDOR DE
MANCAIS E PLANETARIAS NO
MERCADO DE REPOSICAO.

MAIS DE 330 TENSORES EM UMA
LINHA EM AMPLA EXPANSAO.

KITS DE DISTRIBUICAO COMPLETOS
COM CORREIAS NACIONAIS DE ALTA
TECNOLOGIA. ®




Pau pra toda obra

Robusto, confortavel e pratico, Honda Fit surpreende
pelo seu tamanho e capacidade de carga. Ja na
mecanica ele é simples e pratico.

texto e fotos Leonardo Barboza

lhando por fora, o Honda Fit
aparenta apenas mais um
hatch feito para se locomover
em centros urbanos. Porém,
a primeira impressdo é falsa. A bordo do
monovolume, tudo muda. O sistema “magic
seat” permite ao Fit se transformar desde
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um veiculo de carga até em uma sala
de estar. Gragas a esse sistema, muitos
consumidores que compram o Fit se
apaixonam pelo veiculo e quando pensam
em trocar de carro, muitas vezes a intengao
é pela compra de outro Fit mais novo. A
versdo avaliada pela Revista 0 Mecanico




é a EX, que custa a partir de R§ 78.300 e ja
vem equipada com diversos equipamentos
de série, tais como sistema de controle
de tragdo e estabilidade, assistente de
partida em subidas, 4 airbags, central
multimidia de 7", ar-condicionado digital e
luzes diurnas (DRL).

Ja seu trem de forgca é composto pelo
conhecido motor de quatro cilindros, 1.5 Flex
16v, de 116 cv e 15,3 kgfm quando abasteci-
do com etanol. A transmisséo traz caixa CVT,
que simula 7 velocidades virtuais, proporcio-
nando mais esportividade ao veiculo sem
deixar de lado a economia de combustivel,
que por sinal ¢ muito boa. Segundo os testes
de consumo de combustivel realizado pela
Revista CARRO, o Fit abastecido com etanol
registrou as marcas de 8,3 km/I em trecho
urbano e 11,4 km/I no rodoviario.

Diante de todas essas qualidades, ndo
¢ a toa que o Fit é o mais vendido na sua
categoria, superando a marca de mais de
2.800 veiculos emplacados no dltimo més

Roberto Montibeller




de outubro, sequndo a Fenabrave (Feder-
agdo Nacional da Distribuicdo de Veiculos
Automotores).

TURISTA NA OFICINA

Com o histérico de baixa manutengdo e
poucas passagens pelas oficinas, levamos o
monovolume na oficina High Tech, no bairro
da Lapa, Sdo Paulo para o mecénico e pro-
prietdrio Roberto Ghelardi Montibeller, que
avaliou mecanicamente a construgdo do
modelo, assim como, as condigbes de diag-
nostico e manutengéao.

PROPULSOR
Para proporcionar 0 maior espago possivel
dentro da cabine, o cofre do motor acabou
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sofrendo com a perda de espago, tornando a
manutengdo mais complexa. Mas apesar do
espago ser bem limitado, Roberto afirma que
ndo ha grandes dificuldades para a remogéao
dos componentes.

Ja com relagdo as manutengdes de rotina
e programadas, Roberto ressalta a facilidade
da manutengdo de componentes de injegdo,
igni¢do e alimentagédo, tais como a limpeza
do corpo de horboleta, bicos injetores, troca
das velas de ignigdo (que sdo apenas quatro),
troca do filtro de ¢leo do motor (que estéd na
‘cara do gol’, afirma o mecénico), filtro de
combustivel (localizado préximo ao quadro
de suspenséao dianteiro devido a posigdo cen-
tral do tanque de combustivel) e os demais
filtros, localizados nas posigoes de praxe.




prepare-se para uma relagao de confianga

que nem o tempo pode apagar. Qualidade que
marcou época e conquistou o coragao do Brasil.
Albarus. Qualidade que transmite seguranca.

albarus.com.br
youtube.com/albarus




CAMBIO

O Fit utiliza uma transmissdo CVT de 7
marchas simuladas virtualmente. “Embora
seja muito dificil que essas transmissoes

deem manutengdo, € necessario ficar
atento com o prazo e quilometragem da
troca do fluido de transmissdo. A maioria
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dos problemas ocorridos nesse cambio séo
devidos a falta da substituigdo do fluido de
transmissao corretamente”, explica Roberto.

ARREFECIMENTO

0 Fit é equipado com sistema de arrefeci-
mento muito comum em veiculos orientais,
que ndo possuem reservatério de expansao.
Roberto alerta para a tampa do reservatdrio
do radiador.

“Eu aconselho a sempre substituir esse
tipo de tampa por outra pega original. Ela é
responsavel por regular a pressdo do siste-
ma de arrefecimento. J& troquei por algumas
pecas de reposicdo ndo originais e tive prob-
lemas no sistema de arrefecimento’. Outro
detalhe interessante é de utilizar a solugdo de
arrefecimento original da Honda, ela ja vem
com a mistura ideal e na quantidade certa.

UNDERCAR
0 undercar é bem simples e de boa qualidade.




Um destaque é a protegdo de plastico do
motor e transmissdo, que substitui o famoso
‘peito de aga’, comenta Roberto.

Ele ainda opina sobre a qualidade do
sistema de exaustéo, que utiliza materiais de
excelente resisténcia. “Se o veiculo ndo sofrer
nenhuma pancada no sistema devido ao mau
uso, a vida Util da pega pode considerar a
mesma vida do carro. Cada vez mais esse
componente é menos substituido”.

SUSPENSAO / FREIOS

0 Honda possui sistemas de suspensao bem
convencionais e de facil manutengdo, tanto
dianteira quanto traseira. O proprietdrio da
oficina High Tech apenas se queixa do acesso
aos parafusos superiores dos amortecedores
dianteiros e traseiros no momento em que for
necessaria a remogao.

‘Na parte dianteira, o parafuso ndo tem
acesso: fica embaixo da grade de plastico da
churrasqueira. E necessario remover as pal-
hetas dos limpadores de para brisa, retirar a
churrasqueira de plastico cuidadosamente
para assim poder ter acesso ao parafuso. Ja
na parte de trds é necessario remover a for-
ragdo de carpete para ter o acesso ao para-
fuso. Esses detalhes devem ser feitos com
mais cuidado e roubam um tempo a mais na
hora da manuteng&o’

Em relagdo ao sistema de freios, nada
muda. “O sistema é convencional, com freios
a discos ventilados na dianteira, tambores
na traseira e a unidade do ABS tem boa lo-
calizagdo para manutengao’, finaliza Roberto.

A \ 8
HONDAFITEX 1.5
CVT

MOTOR

Posigdo: Dianteiro transversal, Gas/Etanol
Nimero de cilindros: 4 em linha

Valvulas: 16V

Taxa de compressao: 11,4:1

Inje¢ao de combustivel: injegéo eletronica
multiponto

Poténcia: 116 cv (E) a 6.000 rpm

115 cv (G) a 6.000 rpm
Torque: 15,3 kgfm (E) a 4.800 rpm

15,2 kgfm (G) a 4.800 rpm
CAMBIO

CVT, 7 marchas

FREIOS
Dianteiros: Disco ventilado
Traseiros: Tambor

DIREQAO
Elétrica

SUSPENSAO
Dianteira: Independente, McPherson
Traseira: Eixo de torgédo

RODAS E PNEUS
Rodas: Liga leve, 16 polegadas
Pneus: 185/55 R16

DIMENSOES
Comprimento: 4.096 mm
Largura: 1.694 mm
Altura: 1.535 mm

Entre eixos: 2.530 mm

CAPACIDADES
Tanque de combustivel: 45 litros
Porta-malas: 363 litros
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por Vinicius Montoia foros Rafael Guimaraes

20 Congresso Brasileiro do
Mecanico aconteceu no dia
27 de outubro de 2018 e contou
com a participacio de apro-
ximadamente 3 mil mecanicos, bateu re-
corde de publico, que quase o dobrou em
relacdo a 2017, no espaco de 8 mil metros
quadrados, o dobro quando comparado ao
ano anterior. Além de estrondosos nime-
ros, o Pavilhio Amarelo do Expo Center
Norte, na zona norte da capital paulista,
recebeu diversas fabricantes, que puderam
expor seus produtos, conversar com forne-
cedores, arrecadar informacdes para mon-
tar estratégias e melhores abordagens com
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O revolucionario
22 Congresso Brasileiro
do Mecanico

Desafios profissionais, evolugao tecnoldgica,
dificuldades econdémicas e como sobreviver foram
temas discutidos no evento que mostra sua forca e
se torna referéncia no setor

clientes. Contudo, o mais importante foi
propiciar a troca de informagdes, por meio
de didlogo estabelecido entre o ptblico
profissional da manutencio com as marcas
patrocinadoras e, claro, com os mais de 40
palestrantes das montadoras, indudstria de
autopecas, equipamentos e donos de ofici-
nas.

A inovacio do 1° Congresso, vista
em 2017, se repetiu na segunda edicio do
evento: a drea para disseminar conheci-
mento, no grande sagudo, foi dividida em
quatro auditérios com palestras simulta-
neas, cada uma seguindo um tema diferen-
te, mas todas igualmente necessarias para




os profissionais que querem se sobressair
no mercado independente. Os participan-
tes puderam escolher, através de um fone
de ouvido, qual apresentacio gostariam de
acompanhar, bastando trocar o canal para
receber o conteido do painel desejado.

O evento teve inicio com a apresen-
tacdo de Michelle de Jesus, que recepcio-
nou os visitantes. Logo em seguida, Fabio
Antunes de Figueiredo, diretor geral da
editora Infini Midia — responsavel pelas
revistas O Mecanico e CARRO - deu as
boas-vindas aos participantes e afirmou
que sem conhecimento e inteligéncia de
negdcio ndo hd como continuar uma em-

presa: “a informacio é o centro do evento.
E é assim que pretendemos seguir no pré-
ximo ano. O que nos diferencia é focar na
disseminacdo dessa sabedoria acumulada
por anos e anos de desenvolvimento da in-
dustria e experiéncia dos mecanicos. Sem
duvida nenhuma a parte comercial é im-
portante, mas nas outras feiras o comercial
vem em primeiro lugar. Aqui é contrario:
viemos para formar e informar”.

O diretor da Infini também comen-
tou que o contetdo da Revista O Meca-
nico pode ser visto em todos os meios
e midias, permeando de forma 360° as
plataformas disponiveis: portal, celular,

revista, Instagram, Facebook e YouTube.
E n3o por acaso, todas as palestras foram
gravadas e estardo disponiveis no canal
O Mecaniconline no YouTube a partir
de 2019: youtube.com/OMecaniconline.

“O DNA da Revista O Mecanico
consiste em ser recheada de conhe-
cimento e nio s6 propaganda, como
vemos na concorréncia. E mais: o me-
canico sem instrucdo acaba falindo,
pois o setor passa por essa crise de fal-
ta de atualizacdo. Nés viemos para o
evento mostrar que existe uma saida
para a crise e que a tecnologia evolue
de forma absurdamente veloz. As pro-
prias montadoras mudaram o modelo
de negbcio delas e a evolucdo dos ve-
iculos estd exigindo essa mudanca de
comportamento do profissional. Hoje
a prioridade é a mobilidade e a conec-

tividade. No 2° Congresso Brasileiro
do Mecanico o mecéinico veio para
evoluir com a inddstria e o mundo”,
concluiu Fébio Figueiredo.

Para coroar o Congresso, o lancamento
do Curso do Mecanico marcou a segunda
edicdo do evento: “viemos incentivar a atu-
alizacio constante e disponibilizar um ca-
nal mais ficil para que ela seja feita. Ou seja,
tudo em prol da comodidade do mecénico.
Por isso, como todo mundo esta conectado,
a maneira mais facil foi fazer um curso on-
line”, explicou Alberto Meyer, responsével
pelo treinamento. “O e-learning da Revista
O Mecanico é importante porque coloca-
mos materiais para iniciantes e para quem
quiser se especializar. Todas as grandes
novidades estdo 14 na nossa plataforma. E
além de poder assistir as aulas a hora que
0 mecanico quiser, é possivel tirar dividas
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por e-mail, pelo qual respondemos em até
48 horas”, informou Meyer.

E as novidades ndo pararam por ai.
Quem compareceu ao 2° Congresso pode
ver de perto novos modelos que acabam
de chegar ao mercado. Isso permitiu que
os profissionais tivessem uma nocio da
reparabilidade de veiculos que sio co-
mercializados e que, em breve, chegario
as suas oficinas. Entre os carros expostos
estavam o Audi A5, Chevrolet Spin, Ci-
troén Cactus, Fiat Argo, Ford Mustang,
JAC T40, Nissan Kicks, Porsche Paname-
ra Hybrid, VW Jetta 2019 e carros de cor-
rida, como Subaru Impreza WRX hatch
da Takao e um Stock Car. Pode-se dizer
que o evento adiantou o que o ptblico viu
na trigésima edicdo do Saldo do Automo-
vel de Sao Paulo, com veiculos populares,
esportivos, SUVs e até tecnologias mais
avancadas, como os hibridos.

MOTIVAGAO

Na sequéncia foi a vez de Paul&Jack entrar
em cena para uma palestra motivacional
com show de mdgica. Paul Friedericks,
ilusionista profissional, alertou os parti-
cipantes que, em tudo na vida, é necesséd-
rio ter metas: “apenas 3% dos adultos tém
objetivos definidos para as dreas de satide,
financas, familia e trabalho. E necessario
estabelecer objetivos grandes e planejar
uma organizacdo mental semanalmente.
Como? Criando tarefas e cumprindo-as,
$6 assim € possivel ter uma mente clara e
manter o foco! E ter a vida sob controle”,
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exemplificou o mégico.

O piloto pentacampedo da Stock Car,
Cacé Bueno, foi o segundo a discursar e
aproveitou para ressaltar a importancia
de uma equipe: “a forma¢do de um time
é o grande segredo do sucesso, que te leva
a realizar sonhos inesperados. Ninguém
consegue trabalhar sozinho, ainda mais no
automobilismo”, falou Cacd, destacando
que o automobilismo é o esporte individu-
al mais coletivo que existe, pois nenhum
piloto corre sem mecanicos e estrategistas.

“E mais do que isso: ndo adianta ter
as pessoas mais competentes ao seu lado
se elas nao tiverem um sonho em co-
mum e estiverem unidas. O time precisa
ter objetivos claramente definidos. Nao
é simplesmente suprir a tarefa, mas ir
além, surpreender o nosso cliente. Nés
estamos acostumados a trabalhar em
alto nivel, assim como os mecanicos que
aqui estdo. Se todo mundo remar para o
mesmo lado, chegaremos a vitéria juntos
e alcancaremos conquistas inimaginé-
veis”, continuou o piloto.

AS MONTADORAS E 0 MECANICO
MODERNO

As 11h00 comecaram as palestras técni-
cas nos quatro painéis do Congresso. O
Auditdrio A teve o tema “As Montadoras
e 0 Mecanico Moderno — As novas mon-
tadoras”, e contou com representantes da
Mitsubishi (HPE Automotores do Brasil)
e PSA Peugeot Citroén. Erico Toledo, que
é gestor comercial e desenvolvimento da




HPE, argumentou que as montadoras e
0 mecinico nio sao mais concorrentes,
mas sim aliados, pois a indudstria sabe que
a maioria da frota é reparada nas oficinas
independentes: “boa parte dos clientes nao
leva mais seus carros para a rede de con-
cessiondrias quando necessitam de ma-
nutencao. Por isso, se faltar informacio
sobre a reparabilidade de um veiculo e
onde adquirir as pecas certas, o formador
de opinido — que é o mecanico — vai falar
mal daquele carro. E é justamente isso que
queremos evitar”. O palestrante explicou:
“se 0 mecanico nos indica como uma mar-
ca de confianca para o cliente dele, é muito
provéavel que o consumidor final compre
outro carro da nossa marca quando tiver
a intencdo de trocar de veiculo. E sabemos
que nenhuma fabricante sobrevive ape-
nas com a primeira venda, é preciso que
o cliente retorne. E é justamente a expe-
riéncia com o pés-venda que garante que
o consumidor final se torne fiel 2 marca”.
Além disso, Toledo contou que a se-
gunda edicio do Congresso Brasileiro do
Mecanico é a consolidacio do evento: “a
casa esta cheia e os profissionais que vie-
ram estdo interessados nas novidades,
apresentando questionamentos durante as
palestras e cobrando um relacionamento
mais estreito com a inddstria. O evento é
importante para aprimorar essa relaco e
atendé-los cada vez melhor”.
Representando a PSA, Dercyde Gomes
(diretor de pds-venda das marcas Peugeot,
Citroén e DS), ficou atonito com a quanti-
dade de mecanicos de outros estados que
foram para o evento: “tem mecanico que
veio do Espirito Santo; conversei com pro-
fissionais que viajaram de Muriaé (MG) de
onibus para poder conferir o evento — que,
curiosamente, acontece um dia antes da
eleicdo. Ou seja, as pessoas terdo, obrigato-
riamente, que retornar para votar. Isso nos
leva a um unico raciocinio: o 2° Congresso
é tdo importante que vale o esforco de vir
de longe para conferir as novidades. Tanto

a quantidade quanto a qualidade dos profis-
sionais que aqui passaram foi sensacional!”
Gomes concordou com a opinido do
colega Toledo, com quem dividiu o painel
sobre as novas montadoras, afirmando
que a aproximacio com as oficinas é fun-
damental: “ndo podemos viver em uma
guerra como tixi e uber. Dependemos
dos mecanicos, pois eles sdo a nossa gran-
de fonte geradora de negbcios e de fide-
lizacao dos clientes. O mecanico é como
o médico da familia, o diagndstico que
ele fornece é lei”. De acordo com Dercy-
de Gomes, as fabricantes de auto-moéveis
estio mudando as estratégias de venda
porque os desejos dos consumidores tam-
bém esta sofrendo alteracdes ao longo dos
anos: “atualmente os jovens buscam ter
celulares e estarem conectados, a maio-
ria ja ndo tém mais o desejo do primeiro
carro. Apesar da mudanca, os carros sio
funda-mentais para a mobilidade e, sendo
assim, 0 mecanico se encaixa nessa cadeia
de forma estratégica — os automoveis pre-
cisam de manutencao, mas as fabricantes
nio tem capilaridade para atender toda a
frota, que est cada vez maior. Por isso, o
consumidor final confia cada vez mais na
oficina mecanica do que na concessiona-
ria. Portanto, acreditamos que as oficinas
estardo cada vez mais fortes nos proxi-
mos anos’, finalizou o diretor da PSA

DIESEL
Também as 11h00 aconteceu no Audité-
rio B a palestra sobre o tema “O Futuro
da Mecanica Diesel”, que tratou de assun-
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tos como “Por dentro do Euro 5”. Nesse
tema foram abordadas questdes para des-
mistificar alguns tabus criados quando o
conjunto de normas regulamentadoras
passou a vigorar no pais. O engenheiro
de Servicos Sénior da Cummins Compo-
nents, Thiago Martins, alertou: “mostrei
0 qudo importante € nao impactar o meio
ambiente e quebrei os paradigmas sobre
o tema, pois todos saimos ganhando. J4
temos a expectativa para a chegada do
Euro 6, é bom ficar atento”.

O representante da MWM Motores
Diesel, Fibio Tescon de Lima, evidenciou
quais sdo os 6rgaos regulamentadores e
sistemas envolvidos no Euro 5. Indo além
dessa explicacdo, Lima falou que é neces-
sario saber reparar essa tecnologia, prin-
cipalmente porque alguns veiculos estio
atingindo maior volume de vendas, como
as picapes e os utilitdrios esportivos: “hoje
0s mecanicos aceitam essa realidade e sa-
bem que é preciso estar atualizado para
atender de forma exemplar o cliente”.

Simultaneamente ocorreu, no Auditério
C, a primeira palestra sob o tema “Eletro-
nica Automobilistica”, abordando Start/
Stop. O consultor técnico da Valeo Ser-
vice, Hideraldo Batista, afirmou que a
marca levou tecnologias desenvolvidas
em outros paises que estdo desembarcan-
do no Brasil: “a nossa matriz, na Franca,
desenvolve muitos produtos e a nossa
funcio é mostrar como conserti-los. O

62 OMECANICO.COM.BR NOVEMBRO

start/stop ndo é uma tecnologia simples,
mas necessdria para diminuir o impacto
ambiental e também ao bolso do consu-
midor. Ele veio para ficar”.

Seu colega Neilson Amorim, também
técnico especialista da Valeo, foi mais
fundo no assunto: “falamos das diversas
funcdes do start/stop, além da partida do
veiculo. E preciso que a qualidade elevada
dos equipamentos nos carros que possu-
am a tecnologia, como baterias especifi-
cas, para que a ECU faca a leitura correta.
Ao final da palestra, tivemos trés pergun-
tas técnicas consistentes, provando que o
evento foi verdadeiramente criado para
profissionais que buscam conhecimento”,
reconheceu Amorim. “Aqui nds conse-
guimos expor a Valeo e mostramos que
somos uma das primeiras fabricantes de
sistemas elétricos do mundo, ou seja, que
estamos na vanguarda da tecnologia. A
nossa perspectiva é de participar dos pré-
ximos congressos que virdo”, adiantou o
técnico da marca francesa.

No Auditério D aconteceu, a0 mesmo
tempo que nos demais, a apresentacdo
cujo intuito era auxiliar na administra-
¢ao das oficinas. O tema abordado foi
“Atualizacio e Gestdo, o mecanico pelo
mundo”, com Fernando Luetzoff, da ZF
Aftermarket, e Manuel Luis Paulino Ra-
mos, da Oficina Plano Auto. O principal
objetivo, segundo Luetzoff, foi mostrar
tecnologias que estdo chegando ao pais e




como os mecanicos deverio estar prepa-
rados para atender esses automéveis em
futuro préximo: “é uma questio de so-
brevivéncia, tem que aprender para con-
tinuar trabalhando. Os carros autbnomos
e elétricos estdo chegando, o que fard uma
revolucdo também na parte de servicos,
pois sdo mundos totalmente diferentes”.

O proprietdrio da Oficina Plano Auto,
Manuel Luis, também falou de tecnologias
de fora do pais e sobre as diferencas entre
o servico brasileiro e europeu, afirmando
que os brasileiros entram mais nos deta-
lhes das pecas na hora da manutencio. E
apesar de ser dono de oficina, Manuel dis-
se que nio ha motivo para ndo comparti-
lhar conhecimento: “ndo podemos ser ego-
istas, precisamos dividir as informacdes.
Somos concorrentes, nao inimigos. Todos
deverfamos nos ajudar”.

PNEUS

A primeira palestra do meio-dia, no Audi-
tério A, contemplou o tema “Pneus: tecno-
logia e importancia” e Roberto Ayala Frias
Junior, supervisor de engenharia de vendas
da Bridgestone do Brasil, foi o palestrante.
O representante apresentou a histéria da
fabricante e evidenciou como o mecani-
co deve escolher o pneumatico adequado
para cada carro, desmistificando polémicas.
“Um dos mitos é a mudanca de medida dos
pneus, quando o consumidor final quer
colocar um aro maior para deixar o carro
com apelo esportivo, por exemplo. Sobre o
Congresso ele declara, diferentemente de
outros eventos, o publico vem para adqui-

rir informacdo. N2o é o entretenimento ou
brindes que importam. O mérito é o conhe-
cimento’, argumentou.

o; L ‘ |
OVIDADES PARA O SETOR DE
DIESEL
Enquanto isso, acontecia no Auditério B
a palestra “Diesel leve: novas tecnologias”,
que focou nos novos procedimentos que
estdo sendo implantados em veiculos le-
ves movidos pelo combustivel derivado
do petréleo. “O mecanico tem medo que
a eletronica embarcada venha a tirar o
trabalho dele, mas na verdade nio é isso o
que vai acontecer. Ha trabalho para todos,
basta se manter atualizado. Com novos
veiculos aderindo a motorizacao diesel, o
mercado se torna melhor para o mecani-
co especialista. E um mercado muito bom
porque os donos desses carros tém bom
poder aquisitivo e a concessiondria ndo da
conta de atender a essa demanda”, declarou
Fernando Landulfo, professor da FMU e
consultor técnico da Revista O Mecanico.
Landulfo comentou ainda: “aqui nds
temos uma via de mao dupla, na qual os
mecanicos aprendem e os palestrantes tam-
bém. A criacio desse congresso foi um tiro
na mosca, pois trouxe tremenda valoriza-
¢do para a profisso e ndo havia nada como
isso antes. A prova de sucesso € tdo evidente
que as montadoras e fabricantes estio todas
aqui, dando a devida importancia e vendo
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que 0 mecanico é um empresario’”.

O instrutor Thiago Artencio, técnico
em sistemas automotivos da Mitsubishi,
mostrou como o downsizing — processo
que consiste na diminuicio de motores,
buscando economia de combustivel, mas
sem perder rendimento — estd cada vez
mais presente nos veiculos da montadora
japonesa. “Antigamente tinhamos o 3.2
que gerava 165 cv. Hoje temos um 2.4 que
rende 190 cv. Ou seja, temos um motor que
atende a norma de emissdo de poluentes e
melhora a economia do carro’, relatou o
especialista.

O terceiro palestrante deste painel, o
gerente de marketing de produto André
Faria da FPT Industrial, tratou sobre no-
vidades mostradas na Alemanha: “apresen-
tamos aos mecinicos a mesma tecnologia
que lancamos no IAA (Internationale Au-
tomobil-Austellung), o Salio do Automével
de Frankfurt, um dos maiores motorshow
do mundo. Ou seja, solucdes de propulsio
alternativa, como os hibridos e o power-
train exclusivo da FPT. E para a fabricante,
é sempre uma Otima experiéncia estar com
os mecanicos. Para a FPT o evento foi 100%
consolidado com esse 2° congresso e aten-
der os participantes foi importante para a
imagem da marca”.

ELETRONICA AUTOMOBILISTICA

Ja no Auditério C, também as 12h, come-
cou a palestra “Entendendo a Injecio Direta
e Indireta’, com Lothar Werninghaus, ins-
trutor internacional certificado pela Audj,
que apresentou cOmMo um motor a combus-
tdo foi criado e o que é possivel encontrar
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nas tecnologias mais recentes. “Hoje conse-
guimos chegar a um refinamento no quesi-
to injecdo direta e indireta’, comentou o pa-
lestrante. De acordo com Lothar, o nimero
maior de inscritos surpreendeu: “o que mais
chamou atencio foi a quantidade de pessoas
em todas as palestras, que foi maior do que
0 1° congresso”.

. 4

GERINDO UM NEGOCIO

A faixa horaria do meio-dia teve, no
painel D, a palestra sobre “Ferramentas
de Gestao”. O Coordenador Estadual do
Sebrae-SP, José Paulo Albanez, deu di-
cas de como os mecanicos devem gerir
suas oficinas e explicou que, apesar do
conhecimento técnico avancado que
os profissionais da reparacio detém, a
administracdo nio pode ser posta em
segundo plano. “Estamos a disposi¢ciao
para auxiliar nos controles internos de
fluxo de caixa, organizar as financas da
empresa, marketing, divulgacio, gestdo
de pessoas e treinamento, além da parte
juridica”, afirmou.

O gerente sénior de Engenharia e
Negoécios da DPaschoal, Eliel Bartels,
destacou como as ferramentas de gestdo
podem auxiliar a oficina mecanica a me-
lhorar o relacionamento com o cliente: “a
énfase foi para melhorar a relacdo, para
torné-la mais confidvel, fazendo com que
o consumidor final possa entender que
aquele estabelecimento é transparente no
processo de diagnéstico, orcamentacio e
execucio, poupando-lhe tempo, recursos
do meio ambiente e dinheiro”.




Bartels enalteceu o 2° Congresso Bra-
sileiro do Mecanico: “essa oportunidade
¢é Unica no ano. Aqui encontramos con-
correntes, fornecedores e amigos. Como
DPaschoal ficamos lisonjeados de poder
compartilhar informacdes, porque quanto
melhor for o nivel do setor — e esse é 0 ob-
jetivo do congresso -, melhor sera a com-
peticdo. E o grande beneficiado disso tudo
é o cliente final. O Brasil tem os melhores
mecanicos do mundo e falo isso porque ja
visitei nove paises. O mecanico brasileiro
tem capacidade impar de entender e atuar
na causa raiz do problema. Esse congresso
ja virou referéncia, sio 3 mil profissionais
seletos, com perguntas extremamente re-
levantes. Torco para que em 2019 a orga-
nizac3o consiga lotar o pavilhio inteiro do
Expo Center Norte”.

MANUTENIBILIDADE
Apés o intervalo para almoco, que foi rico
em troca de experiéncias e informacoes
entre os fabricantes, participantes e mo-
deradores do 2° Congresso, a maratona de
palestras foi retomada as 14h30 com mais
quatro temas simultaneos. No Auditério
A, o painel “As montadoras e o mecanico
moderno” abordou o tema “Desenvolvi-
mento e Reparabilidade do Veiculo - Parte
1", com representantes de duas montado-
ras: Reinaldo Nascinbeni, da Ford, e Gil-
berto Ponce, da FCA Fiat Chrysler Auto-
moveis.

De acordo com o especialista em Assis-
téncia Técnica da FCA, a manutenibilida-

de parece ser um termo novo, mas ela nada
mais é do que a uma caracteristica inerente
a um projeto de produto, e se refere a fa-
cilidade, precisdo, seguranca e economia
na execucio de acoes de manutencao nesse
produto. “O nosso principal objetivo como
montadora é que o nosso produto seja
facilmente reparado, o que ajuda a man-
ter custos baixos de manutencio’, disse o
palestrante. Segundo ele, o evento foi im-
portante para lembrar de uma importante
parcela de profissionais: “nés como FCA
s temos a agradecer. Comecei minha car-
reira como mecanico e esse tipo de evento
ndo existia. Os mecanicos eram esquecidos
até a criacio deste evento”.

O instrutor da drea de treinamento
técnico da Ford, Nascinbeni, contribuiu
com o depoimento do palestrante da FCA,
argumentando: “antes era impossivel fa-
zer esse tipo de palestra e as informacoes
tinham que ser transmitidas via correios.
Hoje é possivel fazer tudo online e o site da
Ford, dedicado aos mecénicos, tem mais de
2.700 dicas técnicas’”.

Por sua vez, Reinaldo contou que sua
palestra teve como mote o motor Eco-
Boost que, segundo ele, poucos mecanicos
sabem reparar: “o sistema de alimentag¢do
foi um assunto abordado, e também fala-
mos sobre as maneiras de atender o cliente.
Ou seja, as mesmas dicas que damos aos
nossos distribuidores transmitimos para
0s mecanicos que vieram aqui, pois dese-
jamos que o nivel de atendimento desses
profissionais seja 0 mesmo que 0s nossos
concessionarios dispdem”.

COMMON RAIL

No mesmo horirio, a Delphi Technologies
apresentava a palestra “O Futuro da Meca-
nica Diesel - Common Rail”, com o técnico
de suporte ao cliente da marca, Lucas Koz-
ma, que nos relatou como € o sistema utili-
zado no Hyundai HR e na Mercedes-Benz
Sprinter. “Os mecanicos apresentaram
muitas duvidas, mas todas foram sanadas.
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Essa grande quantidade de questionamen-
tos se deve a falta de informacGes e no por
complexidade do sistema. Expliquei sobre o
injetor, que acaba apresentando problema
por falta de cuidado na instalacio,” discor-
reu Kozma. “Quando temos a chance de
encontrar os profissionais no congresso, e
n3o s por e-mail ou telefone, é 6timo para
a Delphi”, opinou sobre o evento.

DIREGAO ELETRICA

Na primeira palestra do Auditério Capds o
almoco, Tales Miranda, gerente de desen-
volvimento de produto da ZF Aftermarket
para América do Sul, foi o responsével pelo
conteddo que abordava o tema “Eletronica
Automobilistica, Desvendando a Dire-
cdo Elétrica”. Na apresentacio, Miranda
mostrou a evolu¢io da direcdo hidriulica
para a elétrica, que propicia a diminui¢do
do consumo de combustivel, mas ressaltou
que ainda é um sistema pouco reparavel: “é
melhor substituir a peca inteira, pois ainda
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ndo encontramos uma maneira segura de
fazer reparacio. Apenas alguns itens estdao
liberados para manutencio, como chicote
e a verificacdo da bucha interna (chamada
de estrela ou aranha)”.

Questionado sobre o 2° Congresso
Brasileiro do Mecanico, Tales Miranda
afirmou estar impressionado e que este é
o0 tnico caminho para que o mercado in-
dependente evolua, com troca de informa-
¢io entre a fabrica e o mecanico. “Para nés
fabricantes é importante estar em contato
com O mecanico porque, muitas vezes,
desenvolvemos produtos pensando nos
veiculos e nas demandas das montadoras,
mas esquecemos que existe o mecanico.
Porém, é o profissional da reparacio que
vai deixar o usudrio final feliz, por isso
esse contato é fundamental”.

De acordo com Miranda, no 2° Con-
gresso a ZF pode coletar depoimentos
valorosos de como desenvolver melhor al-
guns produtos. “Quando subi no palco, me
impressionou a quantidade de pessoas e o
nivel de interesse dos participantes’, fina-
lizou.

DISTRIBUIGAO
A outra palestra das 14h30 foi a de “Atua-
lizacdo e Gestdo, A Cadeia de Autopegas e
0 Mecanico”, no Auditério D, que contou
com a participacio de Marcia Bonfim, da
DPK Distribuidora de Autopecas e José Au-
gusto Oliveira da Silva, da Rede Ancora.
Marcia Bonfim afirma que a logistica
é fundamental no mundo cada vez mais
dvido por servicos rdpidos e perfeitos:




“precisamos melhorar o sistema de distri-
buicdo de pecas, para que o mecanico pos-
sa encontrar a peca certa com maior rapi-
dez. A pior coisa que acontece é quando o
profissional compra uma peca e é entregue
o produto errado”. A gerente executiva de
Novos Projetos e Marketing da DPK disse
que somente a capacitacdo e conectivida-
de poderio ajudar a evitar equivocos nas
oficinas e elogiou a organizacio do evento.
“O cliente final estd conectado. Se o meca-
nico ndo estiver, ele vai perder espaco no
mercado. Jd a organizacdo do espaco foi
muito melhor do que em 2017 e fica evi-
dente que o publico veio buscar conheci-
mento e solu¢des para os negdcios deles”.

O gerente nacional de operacdes da
Rede Ancora conseguiu cumprir o objeti-
vo de fornecer mais informacdes a respei-
to da Rede Ancora e do seu modelo de atu-
a¢do no mercado: “procuramos mostrar ao
publico presente a importancia de estar em
rede para crescer em um meio tio compe-
titivo como é o nosso mercado”. Além dis-
so, José teceu elogios sobre a organizacio
e planejamento do Congresso, afirmando
que “o evento deu um salto muito impor-
tante em relacdo a primeira edicdo. O pu-
blico foi bastante participativo e os temas
abordados nas palestras foram de interesse
geral. No primeiro evento, infelizmente,
ndo pudemos estar presentes, mas conver-
sando com nossos parceiros, as inddstrias
de autopecas, tivemos um feedback muito
positivo do Congresso em relagio a pri-
meira edi¢do. Acredito ser importantissi-
ma essa aproximacao com o mecanico, que
é quem decide a compra e constantemente
avalia a qualidade dos produtos e dos ser-
vicos prestados. Parabéns a toda equipe de
O Mecanico pela excelente oportunidade
deste encontro!”

DESENVOLVIMENTO E
REPARABILIDADE, SEGUNDA PARTE
Mais uma rodada de palestras teve inicio as
15h30. O Auditdrio A recebeu Roberto Pe-

reira Ramos, da Chevrolet, e José dos Anjos,
da Volkswagen, para tratarem do assunto
“As montadoras e 0 mecanico moderno, de-
senvolvimento e reparabilidade — parte 2”.
Segundo o lider do departamento de simu-
lacdes da GM do Brasil, o mecanico precisa
seguir o que estd no manual do proprieta-
rio para respeitar o projeto desenhado pela
fabricante: “mostrei como desenvolvemos
os carros utilizando simulacio, antes de
existir um protétipo. Enfatizei a necessida-
de de utilizar pecas originais e que se deve
seguir o manual do veiculo, pois s3o cinco
anos para que um automével saia do papel
e temos aproximadamente 18 mil pecas.
Portanto, utilizar componentes corretos
aumenta a vida util do produto’, explicou

Roberto Pereira Ramos afirmou ainda
que ¢é importante ter contato com os me-
canicos independentes da reparacio para
transmitir quais sio os préximos passos da
industria automotiva: “no Brasil vai demo-
rar para termos carros 100% elétricos, mas
os hibridos serdao comuns e os mecanicos
deverdo estar atualizados para trabalhar
com esses automodveis. A especializacio
deve ser feita no sentido de entender como
funcionam sensores, pois os modelos au-
tonomos estdo chegando. Por isso, esse
contato com os profissionais é fundamen-
tal, pois eles s3o nossos clientes. Quando
fazemos essa aproximacio, eles passam a
fazer propaganda da marca”.

Jé José dos Anjos, supervisor de Novos
Negbcios da Volkswagen do Brasil, decre-
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tou que o 2° Congresso acertou no forma-
to e espaco, tanto dos expositores quanto
das palestras. “Esse ano estd muito maior.
E possivel interagir com o publico e os
fornecedores, estd muito bom!” De acordo
com Anjos, o 2° Congresso ji estd con-
solidado e adiantou novidades para 2019:
“tem o triplo de pessoas do ano passado e
a Volkswagen com certeza estard aqui ano
que vem”. O supervisor mostrou quais sao
as novas pecas da linha Economy Parts, da
VW. “Lancamos uma nova linha de filtros
de cabine e aqui tivemos uma oportunida-
de tnica paro eventor. Os filtros tém cus-
to de reparabilidade muito menor para o
mecénico, com qualidade melhor”, relatou.

REMANUFATURADO OU
RECONDICIONADO?

A segunda palestra das 15h30 explicou a
diferenca entre pecas Remanufaturadas e
Recondicionadas, sob o tema “O futuro da
mecanica diesel”, no auditério B. A gerente
de marketing e vendas, Fernanda Silva, da
Garret Motion, mostrou a diferenca entre
os dois tipos de turbo, pois a empresa ¢ a
mais tradicional fabricante de sistemas de
turboalimentacido de motores.

“O recondicionado é feito por qualquer
empresa sem controle de qualidade. J4 o
remanufaturado é feito na Garret Motion,
inclusive as etapas de desmonte e limpeza.
Caso seja necessdrio, substituimos o turbo
por um novo. E ai estd a diferenca entre os
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dois produtos: o remanufaturado entra na
mesma linha de producio destinada para
as montadoras. Ou seja, os critérios de
qualidade s3o rigidos e o produto é assegu-
rado com um ano de garantia’, comentou
a palestrante.

Fernanda afirmou que o evento foi
ideal: “a organizagdo acertou e o Congres-
so foi perfeito. E umo evento extrema-
mente técnica, sem a interferéncia da parte
comercial. Infelizmente, no Brasil os me-
canicos independentes sdo muito carentes
de informacio, por isso a Revista O Me-
canico estd de parabéns!”

Newton César Juliato, Supervisor de
Desenvolvimento de Produtos e Assis-
téncia Técnica na BorgWarner, também
comentou sobre as vantagens da aplicacio
das pecas remanufaturadas de fébrica e
como a marca vé a oportunidade de estar
préximo do mecénico: “a chance de levar
conhecimento para os mecinicos conhe-
cerem o produto remanufaturado e suas
vantagens técnicas e comerciais é excelen-
te. O 1° Congresso ja havia sido 6timo pela
iniciativa e criatividade. A segunda edicao
ganhou forca de mais apoiadores, que tive-
ram interacio maior ainda com o publico
especializado. O Congresso do Mecanico
s6 tende a crescer ano apds ano e entrou
de vez para o calendério anual de even-
tos. Um cliente da Argentina me disse que
achou incrivel a realizacio e ele queria algo
assim 14 também”.

O lider de gerenciamento de produto
da Cummins Brasil para América Lati-
na, Edivaldo da Silva Portugal, também
comentou sobre os principais beneficios
dos produtos remanufaturados: “esse
contato com o profissional é muito im-
portante, pois conseguimos entender
as reais necessidades de nossos clientes,
bem como esclarecer davidas referente
aos nossos produtos. Este 2° Congresso
Brasileiro do Mecanico s mostra o
quio sdlido este evento se tornou. Além
disso, percebi muito interesse por parte




do publico e um nimero interessante de
finalizou.

”

participantes

0 MECANICO CONECTADO
Amaury Oliveira, diretor Executivo da
divisao da Delphi Technologies — braco
da marca voltado para o mercado de re-
posicio de pecas — afirmou estar impres-
sionado com o numero de participantes, a
qualidade das instalacdes, das palestras e
parabenizou a equipe que organizou o se-
gundo evento: “a Delphi quer estar muito
préximo do mecanico e mostramos como
o profissional vai ter que lidar com carros
que estdo cada vez mais conectados a in-
ternet, com aplicativos e vérios sistemas
complexos. A eletronica embarcada estd
crescendo de forma exponencial e nds
mostramos como ele deve se diferenciar
no mercado, para que possa ser escolhido
pelo consumidor na hora de fazer manu-
tenc¢ao’.

Oliveira, que participou da palestra das
15h30 no painel C sob o tema “Eletronica
Automobilistica — Conectividade”, alegou
a importancia de estar em contato com 0s
mecanicos independentes: “acreditamos
que a fabrica que nio estiver em conexao
com o aplicador de suas pecas estd perden-
do uma oportunidade impar. Aqui surge
uma série de novidades e demandas que
pretendemos atender em futuro préximo”.

Ja Fernanda Giacon, diretora de
marketing da ZF América do Sul, mos-
trou que o nivel de tecnologia esta elevado
e que, portanto, é preciso se familiarizar
com as tendéncias: “‘quando soubemos
que o tema seria conectividade, sabiamos
que deveriamos abordar sobre atualizacio
dos mecanicos. A légica é que haja avan-

cos cada vez mais velozes na tecnologia,
fazendo com que o desafio da fabricante —
ao levar esse tipo de contetido em um pais
tdo grande quanto o nosso — seja enorme.
Lancamos um programa no ano passado
chamado ‘Amigo bom de peca), tendo o ob-
jetivo de tornar esse conteiido mais acessi-
vel para o mecanico estudar a hora que for
conveniente”.

Fernando Martins Rodrigues, respon-
savel pela rede de servicos e distribuicio de
pecas da ZF, abordou o tema “Manutenczo
Preditiva — Servico 4.0”, que teve como ob-
jetivo o conceito de manutenczo através do
uso da Telematica com veiculos conectados:
“hoje fala-se muito em tecnologia para au-
tomaczo da manutencio, gerando agilidade
nos diagnoésticos e plano de manutenczo.
Todavia, sem os mecinicos - e atualmente
eletronicos também — este ecossistema ndo
funciona! Ou seja, temos que estar cada vez
mais presentes nas oficinas’, destacou.

SUSTENTABILIDADE

A dltima palestra antes da pausa para o
café de negdcios abordou o tema “Atuali-
zacao e Gestao — Oficina Sustentdvel”, com
os palestrantes Sérgio Ricardo Fabiano, do
Instituto de Qualidade Automotiva, e An-
dré Luis do Santos, da Mazola Ambiental.

“Falamos sobre os principais pon-
tos para uma oficina conseguir o selo
de sustentabilidade, mostrando que o
empresirio pode implantar em seu esta-
belecimento alguns processos e, mesmo
assim, ter retorno financeiro”, afirmou o
gerente de Servicos Automotivos do IQA.
Fabiano apontou ainda que a sustentabi-
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lidade comeca na entrada da oficina e sé
termina na tltima fase, que é quando se
deve fazer adequadamente os descartes
de produtos.

Por sua vez, André Luis procurou es-
clarecer sobre as legislacdes ambientais: “o
pequeno gerador de residuos vai ser cada
vez mais cobrado para descartar os dejetos
de forma correta. Esse procedimento pode
ser feito de forma simples, pois no é um bi-
cho de sete cabecas, bastando mudar alguns
habitos para se adequar as leis”.

Depois desta rodada de palestras, o
2° Congresso Brasileiro do Mecanico
proporcionou uma pausa para o Café de
Negbécios.

FLUSHING

Depois de uma hora dedicada a troca de
informacdes e experiéncias, os mecinicos
voltaram para o Grande Auditério, onde
foi abordado o assunto “Flushing de Mo-
tor: Funciona?” com diversos especialistas
no assunto. Fernando Landulfo, professor
da FMU e mestre em engenharia mecani-
ca, esclareceu quais sdo os dois processos
de flushing e como eles sio feitos: “tanto
do sistema de alimentacdo, que tende a
combater a carboniza¢ao dentro das ca-
maras de combustdo, quanto aqueles do
sistema de lubrificacdo, que tem como
objetivo dissolver a borra de 6leo. Ambos
processos surtem efeito e isso ja foi com-
provado”. Contudo, Landulfo ressalta que
ainda ndo foram feitos estudos suficientes

70 OMECANICO.COM.BR NOVEMBRO

para determinar os efeitos colaterais do
flushing: “hd desconhecimento sobre os
produtos quimicos que envolvem os pro-
dutos — que sdo bastante agressivos — e fal-
tam estudos académicos que comprovem
os danos colaterais dentro do motor, prin-
cipalmente quando eles afetam polimeros
e borrachas”.

O consultor técnico da Radiex, Cleon
Matos, disse: “tivemos a chance de mos-
trar nossos produtos e como é o flushing
do motor no sistema de lubrificacao. Estar
presente em um evento com mecanicos de
todo o Brasil foi uma 6tima oportunidade
para a Radiex, pois retransmitimos infor-
macdes importantes e esclarecemos duavi-
das do dia a dia”. Apesar de ter participado
apenas do 2° Congresso, Matos conta que
a estrutura foi inovadora: “foram abertos
varios assuntos pertinentes ao meio auto-
mobilistico e de forma dinamica”.

Delton Stabelini, que é especialista
técnico da ICONIC Lubrificantes, marca
representada pela Texaco, comentou que o
objetivo foi aproximar ainda mais a marca
Texaco Lubrificantes e seus produtos de
um publico importante nas estratégias da
marca, além de divulgar o blog que possui




bastante contetido para o segmento: “re-
forcamos que a utilizacio de um dleo lu-
brificante correto, bem como o intervalo
de troca adequado ao seu regime operacio-
nal, impediria a formacio da borra e por
consequeéncia a necessidade de Flushing”.

e A\

CEO da Koube Industria de Produ-
tos Quimicos, Raimundo Santana Quei-
roz agradeceu a organizacdo do evento
por promover o debate que levou co-
nhecimento aos mecanicos. Ele expos
em sua apresentacdo como os produtos
da empresa atuam no problema da borra
dentro do motor e estimulou os meca-
nicos a analisarem o problemas antes de
tentarem corrigi-lo.

O assistente técnico da Total Lubri-
ficantes do Brasil, Rafael Carvalho, falou
como ¢ a influéncia dos niveis de perfor-
mance dos dleos lubrificantes no Flushing
de motor e sobre as especificacdes de 6leo
de motores API/ILSAC/ACEA. “A chance
de estar no Congresso é muito positiva,
porque o mercado de mecénicos possui
uma forte influéncia na indica¢ao de dle-
os lubrificantes, considerados pela Total
como grandes formadores de opinido.

Considerando esta ideia, estar préximo
deste grupo de clientes é conhecer mais
profundamente o mercado, para oferecer
melhores produtos e manter nosso com-
promisso com a inovacio. A cada edicdo
o evento garante um 6timo acompanha-
mento do mercado, trazendo as novas
tendéncias do mundo automotivo, con-
solidando sua presenca entre mecéanicos
e profissionais da drea. Na minha leitura,
o segundo evento superou as expectativas
por ter conseguido traduzir a necessidade
do mercado, trazendo as empresas mais re-
nomadas do mundo automotivo, com isso,
trazendo ao publico o que hd de melhor em
produtos e solucdes”, ratificou Carvalho.

L da

PROFISSAO EM PERIGO
O tltimo painel do dia, “Mecanico, Pro-
fissdo em Perigo?”, abordou os principais
desafios para a mecéinica de automdveis
e 0 que os mecanicos devem fazer para
sobreviver em meio a tanta concorréncia.

José Paulo Albanez, do Sebrae-SP,
argumentou que além de a profissdo
estar em perigo, os profissionais preci-
sam enfrentar a constante atualiza¢do:
“os hébitos dos consumidores estio mu-
dando e eles buscam formas alternati-
vas de mobilidade. Usam motos elétri-
cas, bicicletas e carros compartilhados,
o que representa um grande desafio. A
Gnica solucdo é a capacitagio”.

O mecanico José Natal da Silva, pro-
prietirio da Megacar Centro Técnico
Automotivo, delegou a responsabilidade
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para o préprio mecanico: “a profissao em
perigo estd em cada um. O profissional
s6 coloca a sua carreira em risco quando
deixa de se atualizar. Quando o mecani-
co estd antenado e buscando as melhores
solucdes, ele sempre estard seguro na
profissao”. Natal deixou um recado: “nés
viemos para aprender e cada palestrante
que passou aqui plantou uma semente,
que certamente gerard melhores frutos
nos préoximos anos’.

O proprietario da Engin - engenha-
ria automotiva, Paulo Bueno, se sentiu
privilegiado por participar do 2° Con-
gresso do Mecanico como formador
de opinido na ultima apresentacio do
dia: “nés extraimos a ideia de que quem
se atualizar vai sobreviver. Hoje as re-
des sociais estao mudando o habito das
pessoas e os aplicativos estdo invadindo
as oficinas e nos precisamos aprender a
lidar com eles. O tema da ultima pales-
tra do Congresso mudou, assim como
as nossas preocupacdes. Em 2017 néds
tivemos uma abordagem técnica sobre
cambagem. Esse ano foi sobre o futuro
da profissio, provando que a condicio
de sobrevivéncia ¢ a instrugao”.

Edson Roberto de Avila, conhecido
como Mingau, é dono da Mingau Auto-
mobilistica e defendeu que as mudancas
sdo tdo rapidas que o setor passa por
uma mutacdo. Segundo ele, somente a
imprensa especializada pode ajudar no
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processo de construcio dos novos me-
canicos: “a midia especializada, como a
Revista O Mecanico, di a possibilidade
de nos reunirmos com as fébricas e so-
mos privilegiados por essa proximidade.
O Congresso é fantastico para profissio-
nalizar nosso setor”.

O dono da oficina High Tech, Ro-
berto Montibeller, acredita que quem
nio se atualizar estard com os dias
contados: “carros hibridos e elétricos
estio mudando o perfil da frota bra-
sileira. Ainda existe mercado para os
mecanicos por pelo menos 20 anos,
mas vai mudar”.

Outro mecanico que participou da
palestra sobre a profissio dos mecani-
cos foi Bruno Rodrigo Costa, da Juca
Bala Racing. Além de corroborar com
a visio dos demais debatedores, Costa
fez um paralelo entre a evolucio atual
com a de injecdo, ocorrida hd alguns
anos: “a transformacio de hoje é pa-
recida com aquela do carburador para
a injecdo eletronica. Ou seja, basta se
especializar para sobreviver: nio é pe-
rigo, é oportunidade”, finalizou.

Lembrando que os painéis tiveram
a mediacio de Edison Ragassi (editor
das revistas O Mecanico e CARRO)
no Auditério A, e dos repérteres das
duas revistas, Fernando Lalli (no Au-
ditério B), Rafael Déa (Auditério C) e
Gustavo de S4 (Auditério D).




Apoiadores

2° Congresso Brasileiro do
Mecanico foi uma oportuni-
dade para os apoiadores expo-
rem seus produtos e servicos e

Texto ¢ foros Raycia Lima

BORGWARNER

A empresa levou
suas marcas Wa-
hler e Delco Remy.
A maijor novidade
foi a vélvula ter-
mostdtica para o
motor Dragon 1.5
da Ford, que substi-
tuiu os propulsores
Sigma. “O Con-
gresso ajuda a alavancar as vendas jd que
temos contato direto com o mecanico”
comentou o consultor técnico da unida-
de Wahler, Heribaldo Gomes de Sousa.

se aproximarem dos profissionais do setor
automotivo. Nos estandes, cada empresa
mostrou seu portfolio e fortaleceu as rela-
¢des com 0s mecanicos.

BOSCH
Os lancamentos da
Bosch no evento
foram o scanner
KTS 350 e a ma-
quina  Robinair
92500 para trocar
. 6leo de cambio
= “ automatico. O res-
: ponsavel pela Area
2] + . de Equipamentos
de Testes no Brasil, Rodrigo Jacob, co-
mentou que, ‘o evento estd sendo muito
interessante e cresceu muito em compa-
ra¢do a edi¢do do ano passado”.

©) BOSCH
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CONTITECH

A empresa levou
seu portfélio de
produtos e esclare-
ceu as duvidas do
publico. “A partici-
pacdo da Continen-
tal foi uma opor-
tunidade especial
para que a empresa
mostrar seu com-
promisso com o desenvolvimento de
componentes automotivos e solucdes
inovadoras e acessiveis para a reposicao.”

DANA
A fabricante das
marcas Albarus

e Spicer partici-
pou pela primeira
vez do Congresso
Brasileiro do Me-
canico. O Diretor
de Comunicac¢io
e Marketing, Luis
Pedro  Ferreira,
ressaltou a surpresa positiva. “Um even-
to solido com um conceito inovador e
uma preocupacio com formas diferentes
de entregar a informacio” elogiou.

DAYCO

O kit de distri-
buicio foi o foco
da marca, que
também levou ao
seu estande man-
gueiras e tensio-
nadores, além da
tecnologia de cor-
reias teflonadas.
O gerente Comer-
cial, Luiz Zappa
salientou a importancia da presenca da
empresa “Este é um momento que pode-
mos estar mais préximos do mecanico
para entender suas necessidades”.
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DELPHI

A Coordenado-
ra de Marketing,
Camila  Rocha,
explicou que “O
evento € impor-
tante para tirar as
duvidas do publi-
co e é aqui onde
temos o maior
contato com o
mecanico”. No estande da empresa os
visitantes conferiram a linha de velas de
ignicdo que completou um ano desde seu
lancamento e o portfélio da triade com
bobina, cabo de ignicéo e vela.

il Delph;
Technolog

DPK

A empresa do gru-
po DPaschoal foi
com o intuito de
fechar  parcerias.
Com a acio “Rede
de Credenciados”, a
Gerente de Marke-
ting, Marcia Bon-
fim, explicou que o
programa disponi-
biliza aos mecanicos parceiros ajuda na ges-
tdo da oficina, tecnologia para moderniza-
¢do e profissionalizagdo para os envolvidos.

ELRING
A fornecedora de
pecas levou sua li-
nha de juntas para
veiculos leves na-
cionais e importa-
dos. Os produtos
quimicos  Dirko
também  marca-
; ram presen¢a no
estande da empresa. O gerente de Vendas,
Perci Albergaria, comentou “Aqui hd um
publico técnico e bastante interessado em
tecnologia, sendo que tecnologia e inovagao
sdo os motes da Elring”.




GATES

A empresa mar-
cou presenca no
evento com sua
linha de correias,
kits  formados
por correias e
tensionadores
e a nova linha
de manguei-
ras. O gerente
de Marketing da América do Sul, Fabio
Murta, destacou que: “A presenca de um
publico altamente focado e interessado
em conversar com as fabricas estd sendo
o diferencial para nés”.

HENGST

A fabricante le-
vou seu portfdlio
de filtros para
a linha leve que
atende modelos
da BMW e o
VW Jetta, po-
rém o foco foi a
linha de filtros
de cabine Blue.care. O técnico de Campo
da Hengst, Matheus Michelon, explicou
que: “Essa linha Blue.care além de reter o
detrito e o odor, ela também retém bacté-
rias, o que por exemplo ajuda pessoas com
doencas respiratérias”.

HIPPER

FREIOS

A empresa teve
em seu estan-
de a presenca
do piloto Caca
Bueno e a nova
tecnologia Hi-
pper Grinding
- de retifica cru-
zada que dispensa o tempo de pré-as-
sentamento das pastilhas. O Super-
visor de marketing, Jefferson Pereira

% )

destacou: “O congresso é uma grande
oportunidade para a empresa de estrei-
tar o relacionamento com a rede de dis-
tribuicdo e aplicacdo.”

rage

o, Your Adhant KYB
Préxima de com-
pletar cem anos
de existéncia, a
KYB ingressou no
' mercado de repo-
n sicio  brasileiro,
. recentemente, em
[N 2014. No estande,
a marca buscou fortalecer o programa de
relacionamento Tomodachi. Segundo o
Coordenador Técnico, Alexandre Parise, o
intuito no evento foi o contato direto com
0 mecanico: “Viemos trazer um pouco da
tecnologia da KYB para os mecanicos”.

2

K

IGUAGU

A empresa levou
sua linha de sen-
sores de tempera-
tura e de combi-
nado, uma solucio
para o sistema de
arrefecimento de
veiculos mais no-
vos. O Coordena-
dor de Marketing,
Jodo Cunha, explicou que: “Apostamos
muitas fichas ja que é um evento voltado
para o mecanico e esse é exatamente o pu-
blico que a industria busca”.

IZETTLE

A empresa sue-
ca especializada
em tecnologia
financeira levou
para o Congres-
so um aplicativo
que permite ge-
renciar negocios
do ponto de vista
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de venda, estoque e relatérios. O Res-
ponsavel pela drea comercial, Mario
Guernelli, explicou que: “Nossa solu-
¢do busca dar um folego financeiro
para empreendedores desse segmento”.

NAKATA

A fabricante
esteve presente
pela  primeira
vez no evento e
focou em levar
aos mecanicos
suas iniciativas
de capacitacio
como por exem-
plo o Curso do
Mecianico. A coordenadora de Comu-
nicaciao, Daniela Mitsueda, ressaltou:
“Fomos positivamente surpreendidos
com a qualidade do publico, nio sé de
Sao Paulo mas como de vdrios estados”.

SCHAEFFLER
A empresa levou
suas trés marcas
LUK,FAG e Ru-
ville.  Produtos
como FAG rola-
mento e cubos de
rodas, INA Ther-
mal Management
e LUK cilindros
hidraulicos  de
embreagens automatizadas estavam no
estande. Segundo a Chefe de Marketing
e Comunicacao da Schaeffler América
do Sul, Renata Campos “O evento do ano
passado foi muito positivo e esse ano,
desde o comeco do dia jd sentimos um
bom movimento.”

SKF

A empresa focou em divulgar o novo con-
ceito de rede de oficinas SKF Car Center
e SKF Truck Center. Outro destaque foi
a Ferramenta de reparo da coifa da junta
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homocinética, que
segundo o Gerente
de Trade Marke-
ting, Valter Lira,
agiliza a mio de
obra do mecanico.
Sobre o evento,
Lira destacou a
- qualidade dos me-
canicos que compareceram: “Esse é justa-
mente o piblico que queriamos atingir”.

SUN

Divulgou sua li-
nha de diagnésti-
co completa com
scanners —automo-
tivos, além de toda
a parte de quimi-
cos. O analista de
Marketing, Eduar-
: do Zanetti, comen-
tou que: Esperamos que o Congresso con-
tinue ocorrendo pelos préximos anos pois
aqui mostramos nossos lancamentos de for-
ma mais direta com o mecanico” explicou.

TAKAO
O gerente comer-
cial Rodrigo Mar-
tins comentou que
a empresa destacou
a linha nacional de
pecas para motores
trés cilindros, vél-
vulas, pistdo, junta,
bronzina, correia
: e tensor, além da
plataforma de curso online gratuito Acade-
mia do Motor. “Estamos aqui no Congresso
para dar suporte aos mecinicos e atendé-los
da melhor forma”.

TECFIL

A fabricante focou em todo seu portfolio,
principalmente nos filtros ecolégicos e na
linha pesada e agricola. Segundo o Assisten-




te de Marketing,
Ricardo Aragjo, a
expectativa aten-
deu o que espera-
vam. “A cada dia
que passa o evento
vem  crescendo
mais e para nds o
Congresso sempre
gera muitos nego-
cios” destacou.

TEXACO

A empresa estava
no Congresso re-
presentada por sua
distribuidora  em
S3o Paulo, a VDA.
O supervisor ex-
terno da VDA,
Matheus Eduardo,
: | comentou que no
= =i  estande mostraram
a linha de lubrificacdo do motor e a linha de
graxas. Aditivos para radiador também mar-
caram presenca. “Estamos tendo aqui um
estreitamento de relacionamentos de quem
utiliza e indica o produto”, ressaltou.

N & Texaco.

LUBRIFICANTES

TOTAL
A gama de pro-
dutos  premium

como a linha de
lubrificantes Fuel
Economy foram os
destaques da em-
presa. “Com muito
orgulho estamos
representando  a
Total Lubrifican-
tes aqui no evento
e estamos muito
satisfeitos com os
resultados”, desta-
cou o técnico da Total Lubrificantes,
Rafael Rodrigues Carvalho.

TWW BRIDGESTONE FIRESTONE

A distribuidora
oficial da Brid-
gestone e Fires-
tone compare-
ceu no evento
para fortalecer
a sua marca e
apresentar  a
linha de pneus
para SUV. O gerente Comercial José
Motta destacou a importancia do con-
tato direto com o mecanico: “Fazer da
TWW a distribuidora oficial Brid-
gestone e aproximar o consumidor do
produto é nosso objetivo hoje”.

URBA

Com sua [i-
nha de bombas
dagua que in-
cluem a UB639
com aplicacio
no VW up! e a
linha de bomba
de combustivel
elétrica, a Urba
marcou presenca. ‘O evento vem de en-
contro com aquilo que a Urba sempre
buscou, que é estar préximo do mecani-
co”, comentou o Engenheiro de Assistén-
cia Técnica, Orlando Fernandes.

VDO

A fornecedora de
pecas eletronicas
e  mecatronicas
para o mercado
automotivo des-
tacou a importan-
cia do Congresso:
“Ficamos muito
felizes com o resultado do evento, onde
foi possivel trocar experiéncias com
profissionais qualificados, oferecendo as
melhores inovagdes para os mecanicos’,
divulgou a empresa.
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VIEMAR
Lancamentos como
os Axiais para Fiat
Argo e Cronos, a li-
nha de combos e a
acdo de garantia de 70
mil km ou dois anos
também marcaram
presenca em seu es-
tande. O Promotor
Técnico, Gustavo Almeida, destacou que:
“Estamos trabalhando bastante os clientes
da ponta e recebemos bastante visitas aqui
no evento’.

WIX

A marca, integrante
da Mann+Hummel,
levou ao publico a
linha Mann Filters,
além de elevar a ga-
rantia da empresa. O
consultor de vendas,
Alexandre Marquez
destacou o movi-
mento no Congres-
so: “O pessoal estd muito interessado em
nosso estande”.

ZF

A empresa levou
para o Congresso
seu portfélio com
32 familias de pro-
dutos. Além disso,
o programa “Ami-
go bom de peca”
também foi um dos
focos da multina-
cional no evento.
A responsivel de
marketing do Af-
termaket na América Latina, Fernanda
Giacon, explicou: “Criamos essa plata-
forma para que o mecanico pudesse se
atualizar. Além disso, ao fim do curso ele
recebe seu certificado em casa”.
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A OPINIAO DOS MECANICOS

Adjalma Orsci - Bauru/SP: “O evento foi
muito esclarecedor em alguns pontos de
vista e repleto de tecnologias. Os estandes
estio bons com vérias marcas, inclusive
multinacionais, e os carros em exposicio
sdo0 bonitos”

Carlos Roberto Morato - Diadema/SP:
“Sou mecanico e dono de uma oficina e
estou gostando muito do evento pois estd
cheio de boas ideias e bastante novidades.
Aqui estou abrindo um pouco mais a men-
te para o nosso setor”

Cleber Melo - Jacarei/SP: “Sou propriets-
rio de mecénica e me sinto privilegiado por
estar aqui. Esse evento feito pela Revista
O Mecanico é muito importante e deveria
acontecer também em outros estados”

Daniel Silva - Tatui/SP: “Estar aqui é um
diferencial ji que estou adquirindo mais
experiéncia de quem estd no mercado ha
muito tempo. Hoje nas palestras de dire-
¢do elétrica e injecdo eletronica consegui
absorver bem”

Eronildo Rodrigues - Sao Paulo/SP: “O
Congresso estd sendo um evento maravi-
lhoso e a informacio sempre é bem vinda
e 0 mecanico profissional tem que estar
sempre procurando atualizacdo”

Felipe Parma - Campinas/SP: “Sou estu-
dante de engenharia e estou gostando bas-
tante do evento. E a minha primeira vez
no Congresso, porém percebo que os es-
tandes sao bem organizados e as palestras
bem instrutivas”

Lucas Canorinttle - Belo Horizonte/MG:
“Sou dono de um centro automotivo e esti-
ve presente no evento do ano passado. Pra
mim estd sendo muito lucrativo na ques-
tdo de conhecimento, na questio de pales-
tras de eletronica e gestao”
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por Fernando Landulfo

ssa foi uma questdo levan-

tada durante o painel sobre

“Flushing” no motor, ocorrido

no 2° Congresso Brasileiro do
Mecanico. E este assunto dd tanta mar-
gem a discussdo técnica que acabou cha-
mando mais a atengdo do publico do que o
préprio Flushing.

MAS POR QUE TANTANPOLIAEMICA EM
CIMA DE ALGO JA TAO “BATIDO" E
SACRAMENTADO?

Simples: por que os tempos mudaram. A
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Controlar a manutencao
por quilometragem ou
horas de funcionamento?

rotina das grades cidades, assim como,
dos seus habitantes sofreram profundas
modificagdes. Assim como o transito, a for-
ma de utilizagdo dos veiculos e os proprios
veiculos.

Pois €, nada mais ¢ como a 50 ou 60
anos atras, quando os critérios de contagem
e controle dos periodos de manuteng&o pre-
ventiva foram definidos.

Hoje em dia, os veiculos passam mui-
to mais tempo parados no transito do que
rodando. Parados, mas em pleno funciona-
mento, porque os itens de conforto, como o




climatizador, precisam funcionar.

Assim, tendo em vista essa nova reali-
dade, serd que o controle das manutengdes
preventivas por quildmetro rodado ndo deve-
ria ser substituido pelo de horas trabalhadas,
como ocorre com as maquinas pesadas?
Com certeza € algo bastante tentador, ja que
se contahiliza apenas aquilo que foi efetiva-
mente utilizado.

MAS SERA QUE FUNCIONA?

Se é tdo bom, por que as montadoras nao
adotaram essa metodologia desde sempre?
A resposta é bastante simples: regimes
diferenciados de operagao.

Uma madquina pesada ou agricola, na
grande maioria do tempo, se encontra
sob duas condigBes bastante distintas:
desligada ou operando a plena carga. Nao
existem engarrafamentos nas obras de
terraplenagem ou nos campos de cultivo.
0 funcionamento em vazio (marcha lenta)
ou em baixas cargas, é muito rara. Assume-
se entdo, com uma margem de seguranga
bastante razodvel, que o equipamento opera
em um Unico regime de funcionamento.
Assim, contabilizar o uso pelas horas

de trabalho torna-se bastante seguro e
confortavel.

Ja nos veiculos de uso rodovidrio e ur-
bano, a “conversa” é diferente. Ndo é seguro
adotar apenas esse critério. E a razdo é bas-
tante simples: esses veiculos estdo submeti-
dos a constantes alternancias nos regimes
de funcionamento. Mesmo um caminhdo de
transporte interestadual, ou um 6nibus de
uso exclusivamente rodovidrio, por vdrias
vezes, precisam enfrentar o cadtico transito
dos grandes centros urbanos, ou mesmo, 0s
engarrafamentos nas estradas. Consequén-
cia: os lubrificantes e fluidos se deterioram
mais rapido. E nds ja sabemos o que ocorre
quando os lubrificantes se deterioram: no
minimo uma borra para limpar. O melhor é
evitar essa situagdo catastrofica.

MAS AS MONTADORAS JA NAO
PENSARAM NISSO, NAO?

Pode ter certeza que sim. Atualmente, os perio-
dos de troca de lubrificante e/ou manutengéo
preventiva sdo definidos em quilémetros roda-
dos e horas de funcionamento. Basta verificar
os computadores de bordo e manuais do pro-
prietério de alguns modelos mais recentes.

Horas do Motor
1423

Horas M. Lenta

45.6
4677 km
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Isso sem falar na manutengdo por tem-
po decorrido, tenha o veiculo funcionado ou
ndo. Afinal de contas, os lubrificantes e os
fluidos se deterioram estejam sendo usados
ou ndo.

Um “mix” de critérios foi estabelecido a
fim de cobrir a maioria de regimes de funcio-
namento a que esses veiculos podem estar
submetidos.

No entanto, existe um detalhe que nem
sempre é percebido, tanto pelos usudrios,
como pelos mecanicos: o tipo de servigo a
que o veiculo é submetido.

A maioria dos manuais do proprietario
distinguem dois tipos de servigo: 0 normal e
0 severo. Via de regra o servigo severo esta
relacionado a sobrecarga e/ou uso constan-
te em cidade.

Para essas situagOes os periodos de
manutengdo devem ser submetidos a
metade daqueles praticados para o uso
considerado normal. Para situagOes ainda
mais severas, como coletivos urbanos, que
trabalham supercarregados, pode-se ain-
da adotar a condigdo de uso extra severa,
onde os periodos devem ser reduzidos ain-
da mais. Isso sem falar no uso de fluidos e
lubrificantes especiais.

EO M,ECI\NICO, ONDE ENTRA NESSA
HISTORIA?

Bem, cabe ao Guerreiro das Oficinas iden-
tificar o tipo de servico a que o veiculo
estd submetido e adequar os periodos de
manutencao a realidade do modelo. E cla-
ro que convencer o cliente a gastar com
manutengdo em periodos bem menores
daqueles que ele estd acostumado nédo é
nada fdcil.

Outra tarefa do mecanico é, quando
diagnosticado o regime extra severo, con-
sultar a montadora para produtos mais ade-
quados. E adivinha se vai ser facil... E claro
que ndo. Mas quem disse que o trabalho
da oficina é féacil? Se fosse, ndo seriam
necessarios esses profissionais especiais
chamados mecanicos.

Foto: Arquivo
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YOUTUBE

Novos videos
técnicos no Canal
O Mecaniconline
no YouTube

canal de videos da Revista O

Mecanico ultrapassou em ou-

tubro os 110 mil inscritos. A

Revista foi a midia pioneira em

oferecer, gratuitamente na internet, videos

técnicos voltados para o mecanico automo-

bilistico ao criar o programa O Mecaniconline

em 2007. Desde setembro de 2013, todo o

contetudo pode ser acessado por meio do
YouTube: youtube.com/omecaniconline

A série de videos virou referéncia de

mercado, abordando dicas para diagnéstico

e procedimentos completos de manutengéo
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automobilistica preventiva e corretiva dos
mais diversos sistemas, abrangendo mecani-
ca, eletronica embarcada, novas tecnologias,
langamentos, além de dicas sobre gestdo e
qualificagédo, sempre com foco na atualizagéo
e capacitagdo dos profissionais da mecénica
de automaveis leves e veiculos pesados.
Hoje, sdo mais de 340 videos publica-
dos incluindo o arquivo dos programas O
Mecanico Ao Vivo, com palestras e solugao
de davidas por parte de especialistas da in-
dustria, e 0s painéis na integra do 1° CON-
GRESSO BRASILEIRO DO MECANICO.




Confira os videos técnicos

mais recentes de nosso canal:

COMO RECEBER UM
CARRO HiBRIDO NA
OFICINA: INVERSOR-
CONVERSORE 0S
MOTORES ELETRICOS

COMO RECEBER UM
CARRO HiBRIDO
NA OFICINA:
DIAGNOSTICO EM
CARROS HiBRIDOS

0 MECANICO AO
VIVO: SISTEMA DE
ARREFECIMENTO
E VALVULA
TERMOSTATICA

RAIO X
LEXUS CT200
HiBRIDO -
DETALHES DO
UNDERCAR

REVISAO DE 90 MIL
KM NO HONDA FIT
EXL 2009 (MOTOR E
SISTEMA ELETRICO)
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PAINEL DE
NEGOCIOS

As melhores marcas, produtos e oportunidades. Confiral

TAKNO| Hj’ A Snapan

Todos os dias, noticias do setor
autonlotivo em sua caixa postal

Acesse: omecanico.com.br
e clique em Newsletter.

Revista

O MECANICO
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0 PRODUTO DA MAIS ALTA QUALIDADE, A T0DO
MOMENTO, E COM 0 MELHOR CUSTO-BENEFICIO,
S0 PODE TER 0 SELO DA TAKAO.

0 maior portfélio de pegas do mercado, com mais de 17 mil itens
em estoque, a pronta entrega para todo o Brasil, é o que vocé
encontra na TAKAO.

Tudo que vocé, aplicador, espera de uma marca que

pense em vocé e nas suas necessidades. rjo- TAKAD DO BRASIL
Acesse o site da TAKAO e nos acompanhe u TAKAO DO BRASIL
nas redes sociais para ficar por dentro
das novidades que preparamos para novembro. n TAKAD DO BRASIL
Blog) 5L05.74k40.c0m.87
TAKAO.COM.BR
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Ll

Vai viajar neste final de ano?

Aproveite suas férias com seguranca, faca uma
revisao completa em seu veiculo antes de viajar e

troque todos os filtros necessarios. Nao fique na
mao, use Hengst!

Hengst, para cada aplicacao a melhor solucao.

www.hengst.com.br
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SUSPENSAO

Mais de
1.200 itens
em toda a
linha

Catalogo
digital
completo

Homologacao
Inmetro

Distribuicao
exclusiva
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CHEGOU A ATUALIZACAO 18.4

MAIOR COBERTURA w2

MAIS FUNGCOES ESPECIAIS

ESPEC/ALISTAS
MAIS DE 30.000 SISTEMAS APAIAI;NADDS

ATUALIZAGAO DE ANO / MODELO

BMW HYUNDAI MINI SHINERAY

CADILAC IVECO MITSUBISHI SSANGYONG

CHEVROLET KIA NISSAN SUZUKI

CN AUTO LAND ROVER RELY TROLLER

FIAT LEXUS RENAULT  VOLVO ACESSE 0 BOLETIM COMPLETO

- y
NOVA FUNCIONALIDADE: WI-FI PARA OS PDL 4100, PDL 5500 E PDL 5600

Ativando o seu Wi-fi, vocé ira abrir um novo canal de comunicagdo com a SUN. Através
dele vocé podera receber mensagens da fabrica direto na tela do seu scanner.

A SUN oferece um atendimento completo aos seus clientes por meio de suporte e treinamentos.
Entre em contato conosco: TEL: (19) 2108-1051 ou via E-mail: suporte@sundiagnostico.com.br

www.sun-la.com
-
”ie,
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SERIE COM ESPECIALISTAS
MOSTRA COMO TECNOLOGIA INOVADORA
MELHORA DESEMPENHO DOS FREIOS.

Para quem aprecia avangos tecnoldgicos, quer maior seguranca
para dirigir e ainda por cima gosta de uma boa série, a dica é
imperdivel. Baseada em fatos reais, esta no ar a Hipper Séries,
em que os protagonistas sao profissionais com larga experiéncia
e credibilidade, que mostram como a inovagao faz toda a
diferenca para o motorista na hora de instalar novos discos e
pastilhas de freio. A estrela & a nova tecnologia Hipper Grinding,
retifica que facilita o tempo de pré-assentamento para
aproveitar cada quildmetro com o méximo de tranquilidade.

Langada com exclusividade no Brasil pela Hipper Freios, o Hipper
Grinding & uma inovadora retifica cruzada dos discos, Gnica que
garante o assentamento suave das pegas, reduzindo a
trepidagao. O resultado & um grande aumento na eficiéncia para
o sistema de frenagem e conforto para o motorista. O produto
deixa para trds o chamado “periodo de amaciamento”, que
reduzia a eficiéncia dos freios nos primeiros quilometros.

Novo episadio revela os incriveis cdes auxiliares de mecanico

Confianga & uma palavra essencial para quem quer o melhor para
seu carro. Por isso, a Hipper Série traz a opinidgo de quem
realmente entende, para traduzir de forma pratica a tecnologiae a
qualidade dos seus produtos, marca lider de mercado. E o caso de
Seu Ernesto Schwert, mecanico ha 55 anos no municipio de
Restinga Secs, interior do Rio Grande do Sul. No quinto e mais
recente episodio, ele mostra seus incriveis cdes Bidu, Diana e Fritz,
verdadeiros auxiliares de mecanico. Afinal, sdo eles que levam
pegas, ferramentas e até o telefone para Ernesto, que se orgulha
dos bichos e do trabalho que faz com os produtos da Hipper Freios.

Nao da para contestar quem & especialista

Os demais episodios trazem o piloto Batistinha; o mecanico,
professor e palestrante Scopino; o mecanico Cristiano Rei dos
Carros; o mecanico e palestrante Doutor Carro; além do
Chiquinho, da Auto Mecanica Chiguinho. Os principais
especialistas do mercado confirmam: com a Hipper Freios a
inovagdo nunca foi tdo longe. De uma forma leve e criativa, a

Hipper Série € um exemplo de como apresentar informacoes.

Uteis e entretenimento ao pablico. Um programa imperdivell

Para assistir a Hipper Série, acesse

Hipper Freios

www.hipperfreios.com.br

Hipper m Hipper carmon
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Visite nosso site e faca o download do
Catalogo Eletrénico Ranalle.

www.ranalle.com.br
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-~ Satem I!stl'allalnm carro.
- sa tem carro, tem YM Parts! 55

Jd'Bem vindo,
novembro azul!

Més da saude do homem.

Nos apoiamos.
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7 Ola, amigo Mecanico!

Esse é 0 nosso canal para tirar

duvidas, enviar sugestoes e criticas.

Envie sua mensagem para:
faleconosco@omecanico.com.br

ALIVIO INDESEJADO

Tenho um caminhao Volvo NH que, tem
horas, a turbina para de funcionar. Chego
até a abaixar marcha e, de repente, volta a
funcionar. O que sera isso?

Cesar
Via Portal 0 Mecanico

Isso é valvula de alivio abrindo em hora
inadequada. Pode ser do comando da
mesma ou vazamento.

RETRABALHO!

Troquei a correia dentada do meu Gol G5
e 0 mecanico deixou fora de ponto. Qual

o procedimento a ser feito para colocar o
mesmo no ponto certo?

Edson
Via Portal 0 Mecanico

E necessdrio refazer o procedimento. 0
mecanico deve remover a correia, observar
as marcagées de ponto nas polias (tanto
do comando quanto do virabrequim) com
as referéncias na capa da correia, no
cabegote ou no bloco, instalar a correia
novamente, dar duas voltas no motor e
observar se as marcagdes das polias
continuam coincidindo com as referéncias.
Mas isso comentando apenas em linhas
gerais. Depende do tipo do motor (1.0

ou 1.67) e, via de regra, de ferramentas
especiais para verificar o ponto. Ou
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seja, € servico apenas para
profissionais com experiéncia.

MOTOR 1.0 TSI

Este motor EA211 utiliza

dois rolamentos tensores na
correia dentada, correto?!
Eles devem ser substituidos
junto com a correia dentada,
ao completar 4 anos e meio
ou 120 mil km? J4 pesquisei
na internet, em varios sites e
todos que ensinam a troca da
correia dentada nem tocam
nos tensores, mantém os
mesmos, s trocam a correia.
Por qué? Eles sédo eternos
enquanto durar o motor?

Henrique
Via Portal 0 Mecanico

Rolamentos tensores de
correia (ou tensionadores)
definitivamente ndo séo
eternos no motor EA211

e nem em qualquer outro
motor moderno. Inclusive, via
de regra, os tensionadores
séo trocados junto com as
correias. Com relagdo ao
prazo citado, se o carro for
usado mais em cidade, os
prazos caem pela metade:
trata-se de uso severo.




FUMACA PRETA

Meu caminhdo é um Volkswagen
7100 ano 94 e quando eu alongo,
ele solta uma fumaga preta e
quando eu aperto, ele tambhém
solta muita fumaga preta. O que
pode ser, por favor?

Gilmar, Parauapebas/PA
Via Portal 0 Mecanico

Verifique filtros de ar,

pressédo de turbo (se houver),
regulagem de vdlvulas do
motor, temperatura de trabalho
do motor, estanqueidade dos
bicos injetores e regulagem da
bomba injetora. Tudo isso pode
influenciar nesse sintoma.

CUCA FRESCA

Tenho um Celta 2011 completo.
A temperatura do painel na
estrada so fica marcando frio.
Isso é normal?

Cristiano
Via Portal 0 Mecanico

Néo, ndo é normal. Pelo sintoma
descrito, esse motor deve estar
sem valvula termostdtica.

MAIS PRESSOES ANORMAIS
Tenho um Voyage 1.6 ano 2014,
esta com 67 mil km, estava
andando e o carro perdeu forga.
0 mecanico disse que tinha que
fazer o cabegote pois 0 mesmo
estava queimado. Assim foi
feito. Andei aproximadamente
uma semana com o carro até que
entdo acendeu a luz de pressao
sempre que reduzia o carro.

Levei ao mecanico e ele disse
que eu deveria trocar a cebolinha
e a bomba de 6leo, assim foi

feito. Mesmo apds a troca o

carro voltou a acender a luz de
pressdo. Levei ao mecanico e ele
mediu a pressdo do dleo, segundo
ele estava normal, mas poderia
estar desregulada a valvula do
cabegote. O que eu fago?

Edmar Junio
Via Portal 0 Mecanico

Se a presséo de dleo estd OK
(medida a quente) o problema estd
na indicagdo. Pega ao mecanico
para passar o scanner de painel.

FLUXO INTERROMPIDO
Tenho uma D10 1983 e ela
comegou a apresentar um defeito.
Vocé esta andando com ela e do
nada parece faltar combustivel.
Vai morrendo até apagar,
principalmente quando coloco a
42 marcha!

Lucas Rezende Pereira
Via Portal 0 Mecanico

Pelos sintomas descritos, trata-
se de falta de vazdo de diesel.
Bomba de transferéncia pode
estar falhando ou filtro de diesel
entupido ou mangueira entupida.

DESREGULADO NA SUBIDA
0 meu caminhdo VW 24280
quando esta subindo, se apertar
o acelerador, ele d4 uma pequena
queda na forga e volta ao normal
quando alivio o pé.

Magno Medeiros
Via Portal 0 Mecanico

Pode ser o sensor de posi¢cédo
da borboleta aceleradora. E
necessdrio escanear o sistema.
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DEPOIS PO 22 CONGRESSO BRASILEIRD DO MECANICO, FROMOVIDO PELA
REVISTA "0 MECANICO" VINGUEM SEGURAVA O ZEROELA .

TLDO EM DOBRGPEESOAL,
ATEO ESPAGG MO EXFO

VOCES VIRAMZ FORAM
13 CARROS EXROZT02,
ATE DM HIBRIPO COM,
AMAIS MODERNA

[EC FOTOGRAFEITUIO
B BSTOL POSTANDO
EMTODASAS REPES _

SCRPE TECNOLOGIA
ELETRONMICA EMBARCATA

MOTORES DIZEEL GESTIO,

MEIQ AMBIEVTE EATE
COMO TRABALHUAM,
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28 EMPREESD GUE EAIDDPA FOI EOM
APOIARA OCONGREEED | | PARAESTREITAR O
LEVARAMPRODOTOS | |COMTATO COM AS
EEERVIGOS PARAA MAIORES EMPREEAD

GENTE VER. 4’




PEEARMAFOR. LA cencA | [EA GENTE FICOD 1A | [EATEALXILAMOS

COM TODO MUNDO, | |NOLORTEIO DO
PARTECIPAVPO, BRIVDES PARA O
ACOMPAVHALPOAS [T POBLICO-
PALESTRAD,FAZENDO
FOTOS,

'E'WM, PECROAL, EL EVAMOS ESPERAR O | CLARO. E BV VOU
GOSTEL QUE TODOS PROXIMO CONGRESSO
PARTECIPAMO2,FORGUE | | QUE, OCOM CERTEZA
TEMHO CERTEZS QULE PERA AIVDA MELHOR,
FOl BOM. PARATODOS, AN |

COM CERTEZA, AGENTE]
TAMBEM VA BRILHAR




VAI TER QUE ESTUDAR

O filho era vagabundo que s@. Ja maior
de idade, ndo queria fazer faculdade.
- Pai, ndo vou fazer faculdade!

- N&o mesmo?

- Néo!

Entdo o pai resolve falar com o amigo
deputado em Brasilia. Queria arrumar
um cargo que fosse para o garoto
trabalhar.

- Onde a gente pode encostar o meu
filho, ai?

- Olha, tem uma vaga aqui no meu
gabinete, assessor direto, mas é
moleza. Nem telefone vai ter quer
atender. Paga 15 mil por més de
saldrio.

- Nao! E muito dinheiro! Imagina! Tem
Que pagar menos

- Entdo, tem um amigo meu deputado
estadual que precisa também de um
assessor 1a na assembleia legislativa.
Paga 8 mil reais.

- N&o, meu Deus! E muita coisa! Nao
tem nenhuma vaga af que pague uns 2
mil reais?

- Bem, ai ndo tem jeito. Para ganhar
2 mil reais, teu filho vai ter que
estudar para virar professor, policial,
bancério...

GARGOM

0O cara entra empolgadago no bar:

- Gargom! Pde bebida af para todo
mundo, por minha conta. Bebe vocé
também.

Foi s6 aplausos no bar. Pelo menos,
até a hora da conta:

- Gargom, vocé é o caral Mas eu
ndo tenho dinheiro para pagar tudo
isso de bebida, néo.

E o gargcom pega o rapaz pelo
pescogo e o joga para fora do bar.
No dia seguinte, o rapaz volta:

- Gargom! Pde bebida af para todo
mundo, por minha conta. Bebe vocé
também.
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E na hora da conta:

- Vocé é burro mesmo, hein, cara?
Vocé acha que de ontem para hoje
eu ia arranjar dinheiro?

E 0 gargom de novo pega o rapaz
pelo pescogo e o joga para fora do
bar.

Dois meses depois, 0 rapaz volta
para 0 mesmo bar:

- Gargom! P6e bebida ai para
todo mundo, por minha conta.
Menos para vocé, que fica muito
nervosinho quando bebe.

0 CARNAVALESCO

O careca, usando uma muleta,
chega numa loja de fantasias e diz:
- Estou querendo ir a um baile de
carnaval e preciso de uma fantasia.
- Pois nao! Tenho uma aqui de
pirata que é lindissima, inclusive
vai disfargar a sua muleta e a sua
carecal - mostra o atendente.

- Legal! Quanto custa?

- 380 Reais!

- Caramba! Ndo tem uma mais
baratinha?

- 0 senhor pode ir fantasiado de
monge. Esse habito franciscano Ihe
caira perfeitamente.

- Quanto custa?

- 120 Reais!

- Caramba! Ndo tem uma mais
baratinha?

- Que tal surfista? Um bermudao,
uma camiseta, 6culos escuros...

- Quanto custa?

- 40 Reais!

- Caramba! Ndo tem uma mais
baratinha?

Af o atendente foi la pra dentro da
loja e voltou com um pote na méo.
- Toma, sdo trés Reais!

- 0 que € isso?

- E calda de caramelo. Vocé
despeja na cabeca e sai fantasiado
de macga do amor!




Mais uma peca indispensavel
na sua oficina: o seu celular.

Com o canal de comunicacdo via WhatsApp, € mais facil e rapido para vocé tirar
suas dividas e saber mais sobre os produtos Schaeffler no seu dia a dia. Adicione
aos seus contatos e agilize a sua comunicacao com a Schaeffler.

WhatsApp Schaeffler: | 3 15 99798-6385

0800 1110 29| sac.br@schaeffler.com [ /schaefflerbrasil Faca revisGes em seu
www.schaeffler.com.br m Jcompany/schaeffler veiculo regularmente.

SCHAEFFLER



NAO FACA O CLIENTE ESCOLHER ENTRE
PRECO E QUALIDADE: OFERECA OS DOIS.

CLASSIC
LINE

RADIADOR DE by MOPAR.

ARREFECIMENTO DO MOTOR

*362

Aplicagées: Palio fase 3,
Siena fase 3, Siena fase 4 .
e Palio Weekend fase 4.

C6d.7091080
RADIADOR DE
l ARREFECIMENTO DO MOTOR

Leo Burnett Tailor Made

*295

Aplicacdes: Uno, Uno Mille,
Uno fase 1 e Fiorino.

C6d.7091081
RESERVATORIO DE EXPANSAO
DO RADIADOR (SEM TAMPA

E SEM ETIQUETA)

R584

Aplicacdes: Palio, Palio Weekend e Siena. -

# No transito, a vida vem primeiro. SAC: 0800 707 1000 7 0840 365 100} FIHT ‘ MoPER.
: p

SERVICOS, PECAS

£ ACEsson0s.
Precos sugeridos e sujeitos a alteracdo sem prévio aviso. Consulte a disponibilidade de estoque na rede de concessiondrias Fiat. Atente-se aos prazos
e condicdes de garantia das pecas. A Classic Line é a linha de pecas Mopar desenvolvida para veiculos Fiat com tempo de produgéo maior que 3 anos
Consulte a linha completa de pecas em reparador.fiat.com.br ou procure a rede de concessiondrias Fiat.




